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Motor S46/T za traktore IMT-5100/5106 

i TS46/T za traktore IMT-5130/5136 proizvodi 

IMR, Rakovica 

Traktori IMT-5100/5106 i IMT-5130/5136 kao vucno-pogonske maSine u poljo- 
privredi i transportu, ispunjavaju uslove prema pravilniku o zaStiti 

u poljoprivredi (SI. list SFRJ br. 34/68). 




Industrija maSina i traktora zadrzava pravo izmene objavljenih podataka 
bez prethodnog obavestavanja. 



Podaci u ovom prirucniku tacni su na dan izdavanja 



Sva prava za stampu zadrzava 
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1. OPSTI DEO 
1.1. UVOD 

Traktori IMT-5100/5106 i IMT-5130/5136 
izradeni su po savremenim koncepci ja- 
ma sto omogucuje njihovu upotrebu u 
svim uslovima i na najtezim terenima. 
Pre upotrebe novog traktora savetuje se 
korisnicima da vrlo pazljivo prou£e ova 
uputstva. Dobro poznavanje i prakticna 
primena ovih uputstava omogucuje da 
vam traktor uvek bude spreman i sigu- 

ran za upotrebu, a njegov vek trajanja 
dug. 

Uputstva obuhvataju podatke o: 

— osnovnim karakteristikama, 

— rukovanju traktorom i 

— podmazivanju i odrzavanju traktora. 

Napominjemo vam da u toku garant- 
nog roka ne podesavate i ne rastavljate 
pojedine delove traktora, posto tada gu- 
bite pravo na garanciju. Takode fabrika 
ne preuzima nikakvu odgovornost, uko- 
liko na pojedinim delovima traktora u 
toku garancije dode do kvara usled ne- 
propisnog rukovanja i odrzavanja. 

Za odrzavanje i popravku traktora ko- 
ristite originalne delove koje mozete na- 
baviti kod ovlascenih servisnih zastupni- 
ka ili direktno u fabrici. 

Prosecan vek trajanja traktora iznosi 8 godina. 
Sastavni deo Uputstva za rukovanje i odrzavanje 
je i uverenje mera zastite na radu. 



12. UPUTSTVA ZA BEZBEDAN RAD 

Pre nego sto se pristupi bilo kakvom 
radu sa traktorom treba prouciti kom- 
pletno uputstvo i narocito zapamtiti sle- 



* — Traktor voziti samo sa ispravnim 
ko^nicama i upravljacem. 

— Neopterecen traktor moie se sigur- 
no kretati bez opasnosti od prevrtanja: 

na uzduznom nagibu od 33° 
na bocnom nagibu od 23° 

— Traktor sa prikljucenim nosenim 
orudem moze se kretati bez opasnosti od 
prevrtanja ukoliko ugao nagiba nije ve- 
ci od 20°. 
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— Na neravnom i klizavom tercnu tre- 
ba voziti manjim brzinama. 

— Treba smanjiti brzinu pri zaokre- 
tanju, zatim na neravnom terenu i niz- 
brdicama kako bi se izbeglo prevrtanje, 
a narocito pri voznji sa punom prikoli- 

com. 

Pri voznji nije dozvoljeno da se po- 
red vozaca na traktoru vozi jos neko lice. 

— U transports pedale kodnica mora- 
ju biti spojene, jer u slucaju naglog koce- 
nja samo jednog tocka moze doci do 
prevrtanja traktora. 

— Nezavisno kocenje (razdvojene pe- 
dale kocnica) moze se koristiti samo pri 
manjim brzinama i radu na polju. 

— Startovanje motora vrSiti samo pre- 
ko prekidada za startovanje. 

— Nikada ne treba dolivati gorivo dok 
motor radi. 

— Ne treba puSiti za vreme sipanja 
goriva u rezervoar i za vreme intervenci- 
ja na sistemu za napajanje motora gori- 

vom. 

— Nikada ne treba ostavljati da mo- 
tor radi dok se vr§i intervencija na trak- 
toru. 

— Pre nego sto se skine orude sa trak- 
tora treba ugasiti motor, ubaciti men j ad 
u brzinu i povudi parkirnu kodnicu. i 

— Uvek treba drzati ukljuden stepen 
prenosa kako bi se omogudilo kodenje mo 
torom na nizbrdicama. 

— U slucaju da je motor pregrejan 
nije dozvoljeno da se poklopac hladnjaka 
otvara ved treba sadekati da se motor 
ohladi. 

— Na pumpi za ubrizgavanje goriva, 
regulatoru broja obrtaja i brizgaljkama 
ne vrsiti nikakva podesavanja ili opravke 
bez ovlaSdenog strudnog lica. 

— Nije dozvoljeno raditi sa trakto- 
rom u zatvorenoj zgradi. 

— Kada se prikljucno vratilo ne kori- 
sti, postaviti preko istog zaStitnu kapu. 

— Kod pogona preko kardanskog vra- 
tila treba obavezno koristiti odgovaraju- 
ce zaStitnike, posto u obrnutom sludaju 
moze dodi do povrede rukovaoca. 

— Ne treba ostavljati orude u podig- 
nutom polozaju kada nije u upotrebi, ved 
ga spustiti na zemlju. 

— Na noseno orude se ne sme tovariti 
nikakav naknadni teret. 









— Zg «b gornje traktorske poluge ne 
sme se koristiti za vucu. 

— Osiguranje oruda koje je prikljuce- 
no na traktorske poluge vrsiti samo ori- 
ginalnim klinovima koji se isporucuju uz 
traktor i koji su lancima vezani za po- 
luge. 

v — Automatsku kuku koristiti samo za 
vucu jednoosovinskih prikolica, a za dvo- 
osovinske prikolice koristiti poseban ure- 
<Jaj. 

— Klateca poteznica ne sme se koristi- 
ti za vudu prikolice. 

— Svi vijci i navrtke treba da budu 
dobro pritegnuti, za bezbedan i trajan 
rad. 

— U svemu se pridrzavati uputstva o 
redovnom tehnidkom i periodicnom odr- 
zavanju traktora. 

— Za vreme rada motora nije dozvo- 
ljeno prekidanje kola struje izmedu alter- 
natora i akumulatora, tj. razvezivanje el. 
veze sa alternatorom. 

-— Kontakt kljud se mora uvek nalaziti 
postavljen u kontakt bravu za vreme rada 
motora. 

— Ukoliko je potrebno da se na trak- 
toru vrsi neko elek. zavarivanje obavezno 
pre toga rastaviti el. veze sa alternatorom 
i el. pokretadem. 

— Nije dozvoljeno startovanje motora 
bez kljuda (na kratko). 
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imt INDUSTRIJA MASINA I TRAKTORA 

-^ BEOGRAD 

MADE IN YUGOSLAVIA 



SnAGA 

[KW] 



MIN 



10100534 4 
2250 



1130 






BROJ TRAKTORA 

Nalazi se na instrument tabli. Tablica 
na Vasem traktoru sadrzi slece brojeve: 

u polju sa slovom Z upisan je broj uve- 
renja isprave o zaStiti na radu; 
tip traktora; 
snaga KW; 
broj obrtaja motora; 
broj traktora, koji je sastavljen od de- 
vet brojeva cije je zna£enje: prvi broj; 
godina izrade; drugi i treci, proizvo- 
3a£, i ostalih sest redni broj proizvo- 
da od dana pocetka proizvodiije. 





J 46210759 




BROJ MOTORA 

Nalazi se na levoj strani motora sa 
gornje strane. 

PA2NJA! Uputstvo je prilagodeno os- 
novnom modelu traktora IMT-5100. S ob- 
zirom na to, na Vasem traktoru moze 
biti ugraden deo koji funkcionalno od- 
^ovara objasnjenju dok se oblikom malo 
razlikuje. Zbog ovoga, molimo Vas da na 
ovakve stvari ne obracate paznju. 
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U. TEHNICKI PODACI 



TRAKTOR 

Motor 

Proizvodac 
Tip i model 



Turbokompresor 
Broj cilindara 
Precnik cilindara 
Hod klipa 
Radna zapremina 
Stepen kompresije 
Red ubrizgavanja 
Nazivna snaga 
pri 2250 min -1 

Maksimalni obrtni 
moment 

Kosuljice cilindara 
Podmazivanje 

Pritisak ulja (zagrejan motor) 

— pri najvisem broju obrtaja 

— pri najnizem broju obrtaja 

Ventili 

Zazor ventila 

— u hladnom stanju 

— u toplom stanju 

Pumpa za dovod goriva 
Pumpa za ubrizgavanje 
Regulator broj a obrtaja 



IMT-5 100/5 106 

IMR 

S46/T cetvorotaktni 
dizel sa direktnim 
ubrizgavanjem 

6 

98,4 mm 
127 mm 
5800 cm 3 
16:1 

1-5-3-6-2-4 
77 KW 

prema JUSU M.F2.025 



IMT-5130/5136 

IMR 

TS46/T cetvorotaktni 

dizel sa direktnim 

ubrizgavanjem 

HOLSET 3 LD 

6 

98,4 mm 

127 mm 

5800 cm 3 

16:1 

1-5-3-6-24 

99 KW 

JUS M.F2.025 



38,25 daNm pri 1400 min" 1 46,7 daNm pri 1600 min" 1 

Zamenljive, suve livene 
Pomocu rotacione pumpe 



2,0 — 4,1 bar 
0,6 bar 

Viseci tip sa podizadima 

0,30 mm 
0,25 mm 



Membranska 

Rotaciona 

Mehanicki 



sa rucicom 



Pritisak pode§avanja 
brizgal j ke 

Precista£ vazduha 

Precis tad goriva 
Precis tac ulja 
Hladenje 



172 bar 



211 bar 



Spojnica 



Menjad 






Suvi sa idikatorom 
zaprljanosti umetka 

3 predistada sa zamenljivim umetcima 

Integralni predistac 

Indirektno vodom pod pritiskom sa ugra- 

denim termostatom i ventilima nadpri- 

tiska i podpritiska u zatvaracu ekspanzi- 

onog suda 

Normalna temperatura vode oko 95X. 

Tip 

Suva, frikciona sa jednim diskom pred- 
nika 380 mm. 

Ti P 

Mehani£ki sa tri para pomerljivih zupca- 

nika i dva stalno uzubljena para i plane- 

tarnim reduktorom na izlazu iz mem'aca. 
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Ukupan broj stepeni 
prenosa 

Reduktor menjaca 

Tip 

Prenosni odnos 
Zadnji most 
Tip prenosnika 



Prenosni odnos 

Reduktor na zadnjem mostu 

Tip prenosnika 
Prenosni odnos 
Prenos u prednjem mostu 
Tip prenosnika 



Prenosni odnos 

Reduktori na prednjem mostu 

Tip 

Prenosni odnos 

Ukupan prenosni odnos 
u prednjem mostu 

Uredaj za blokiranje dife- 
rencijala u zadnjem mostu 

Kocnice radne 

Tip 

Delovanje kocnica 



Parkirna kocnica 



Zadnje prikljucno vratilo 



Zadnje prikljucno 
vratilo (540 min -1 ) 

Tip 

Prenosni odnos u reduktoru 
prikljucnog vratila 
Zadnje prikljucno 
vratilo (1000 min" 1 ) 

Prenosni odnos izmedu 
motora i prikljucnog vratila 
Upravljacki mehanizam 

Tip 
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10 stepeni prenosa za hod napred sa sin- 
hronizovanim III, V, VIII i X stepenom 
prenosa i 2 za hod unazad. 

Planetarni 
3:1 

Pod pravim uglom, izveden preko konus- 
nog i tanjirastog zupcanika, sa ugradenim 
diferencijalom. 
5,66 : 1 

Planetarni na poluosovinama 

44:1 

IMT-5106/5136 

Pod pravim uglom, izveden preko konus- 
nog i tanjirastog zupcanika, sa ugrade- 
nim diferencijalom. 
3,09 : 1 

Planetarni prenos 
4:1 

12,36:1 

Sa kondzastom spojnicom i noznom ko- 

mandom. 



Diskosne, viselamelaste, potopljene u ulju. 
Na zadnje tockove traktora jednovremeno 
ili nezavisno. Komanda kocnica je hidra- 

Radna kocnica je ujedno i parkirna s tim 
sto je komanda parkirne kocnice neza- 
visna od komande radne kocnice. 
Potpuno je nezavisno i moze se ukljuci- 
vati bez prekida toka snage, komanda je 
hidraulicka. 



Ozljebljeno precnik 34,9 mm po JUS M. 
L1.601. 

1 ,7037 : 1 

Ozljebljenje evolventno precnika 34,9 mm 

Z— 21 prema DIN 9611 form 2. 

2,1818 : 1 

Hidrostaticki upravljac sa zupcastom pu- 
mpom kapaciteta 20 1/min, obrtmm raz- 
vodnikom smestenom na donjem kraju 
stuba upravlja£a i jednim cilindrom dvo- 
stranog dejstva smestenom na prednjem 
mostu traktora. 



Uvlacenje to£kova 

Nagib todkova 

Zatur todkova 
Tockovi 

Prednji sa livenim 

diskovima i pneumaticima 
Zadnji sa livenim 

diskovima i pneumaticima 
Zadnji (po zelji) 
Pritisak u pneumaticima 



IMT-5100/5130 
3 do 5 mm 
3° 

0° 



IMT-5106/5136 
4 do 6 mm 
V 

0° 



12,4/11—24 



Razmak todkova u (mm) 
Prednjih 11—16 

12,4/11—24 
Zadnjih 18,4/15—38 

13,6/12—38 
Poluprecnik zaokretanja 
bez upotrebe nezavisnih 
kocnica u (m) 

sa upotrebom nezavisnih 
kodnica u (m) 



11—16 



18,4/15—38 18,4/15—38 

13,6/12—38 13,6/12—38 N 

1,0 bar za pneumatike 18,4/15-38; 13,6/12-38 
1,6 bara za pneumatike 12,4/11 — 24 
1,8 bara za pneumatike 11 — 16 



1500 do 2000 korak razmaka 
1600 do 2000 korak razmaka 
1700 do 2300 kontinualno 
1500 do 1800 kontinualno 



100 
100 



5,0 

4,45 



5,5 
5,0 



Ukupnl prenosni odnosi i brzine kretanja u km/h sa pneumaticima 
18,4 15 — 38. Nije uzeto u obzir klizanje pneumatika. 



Brzine kretanja traktora u km/h pri broju obrta radilice (min -1 ) 



Stepen prenosa 



I 

II 

III 

IV 

V 

VI 

VII 

VIII 

IX 

X 

HN I 

HN II 



1400 



1600 



2250 



2,4 

33 
4,0 

5,083 

5,12 

7,2 

9,9 

11,98 

15,24 

17,14 

2,62 

7,87 



2,74 

3,77 

4,56 

5,8 

6,53 

8,24 

11,32 
13,69 
17,43 
19,58 
2,99 
8,99 



4 

5,2 
6,4 
8,25 
9,14 
11,6 
15,86 
19,2 
24,4 
27,5 
4,26 
12,5 






Hidraulicki sistem 

Osnovni sistem 
Tip uredaj a 



Kapacitet pumpe 
Max. radni pritisak 
Sigurnosni ventil 



Cetvorocilindricna klipna pumpa tipa bok- 

ser, smestena je u centralno kuciste i do- 

bija pogon od posrednog vratila menjaca. 

32 1/min pri 1030 min -1 

210 bar 

Pocetak otvaranja na 175 bar. 
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Moc dizanja na krajevima 
traktorskih poluga 



Hidraulicna instalacija za 

rad sa orudima 

(spoljni hidraulicni sistem) 



3500 daN za rad u polju i na kratkim ra- 

stojanjima. 

2500 daN u transportu na duze rastojanje. 

Zupcasta pumpa kapaciteta 42 i/min. 
maksimalnog pritiska od 160 bara sa 
cetiri spoljna izvoda brzorazdvojive spoj- 
nice. 





2100 



. ZDUZNA PROLAZNOST 
ISPOD PREDNJEG MOSfA 



5106/5136- 380 
5100/5130- 500 



1205 



Kolicina goriva, ulja i vode (lit.) 

Rezervoar za gorivo 

Ulje u motoru 

Ulje u menjacu i centralnom kucistu 

Ulje u prednjem pogonskom mostu 

Ulje u prednjem planetarnom reduktoru 

Rezervoar hidrostatickog upravljaca 

Ulje u rezervoarima komandi kocnica 

Voda u sistemu za hladenje 

Elektricna oprema 

Napon instalacije 

Akumulator 

Masa traktora (kg) 

Ukupna 



260 

15 

60 

9 

2x3 
15 
0,5 
30 



1 kom. 
IMT 5100/5130 
5526 



12 V 

180 Ah 

IMT-5 106/5 136 

6000 



12 



1.4. INSTRUMENT! I KOMANDNI 
UREDAJI 

Svaki korisnik novog traktora, pre po 
cetka eksploatacije, treba da se upozna 
sa rasporedom komandi i nacinom njiho- 
ve upotrebe. Pozeljno je da svaki ruko- 
valac traktora stekne navike da cesto os- 
matra instrument tablu kako bi mogao 
da odmah primeti svako upozorenje us- 
led nepravilnog rada a potom blagovreme- 
no da interveni§e. 






1.4.1. INSTRUMENTI 

Instrumenti se naJaze na posebnoj ta- 
bli koja je smeStena neposredno ispred 
vozaca. 




A 
H 

I 

J 

K 

L 

M 

N 



kombinovani instrument 
traktometar 
prekidac startera 
prekidac migavca 
kontrolne sijalice migavca 
prekida^ relea bezbednosti 
prekidac svetla 
dugme sirene 






P 
Z 

R 
S 
T 
U 
V 



ampermetar 

dupli manometar za vazduh 

dugme za gasenje motora 

rucica za gas 

sema brzina 

komanda brisaca vetrobrana 
indikator 
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Kombinovani instrument 

U kombinovanom instrumentu su sme- 
Steni pokazivaci i kontrolne sijalice: 

pokazivac temperature vode u mo 
toru, 

pokazivac kolicme goriva, 

kontrolna sijalica pritiska ulja u 
motoru, 

kontrolna sijalica alternatora, 

kontrolna sijalica za poziciono svet- 
lo farova, 

kontrolna sijalica za dugo svetlo. 



Pokazivac temperature vode u motoru 

Pokazuje temperaturu vode u sistemu 
za hladenje. Motor radi najpovoljnije ako 
je temperatura vode za hladenje 75 do 
110°C. 

Polje ovih temperatura oznaceno je na 
pokazivacu zelenom bojom. 



PokazivaC kolicine goriva 

Pokazuje nivo goriva u rezervoaru za 
gorivo. 






Kontrolna sijalica pritiska ulja u 
motoru 

Da bi voza£u traktora bila olaksana 
kontrola pritiska ulja za podmazivanje, 
ova sijalica, ako se eventualno upali cr- 
veno svetlo, vidno ga upozorava da je 
pritisak ulja za podmazivanje opao is- 
pod propisanog sto je veoma opasno za 
dalji rad motora. 



Kontrolna sijalica alternatora 

Pokazuje punjenje akumulatora. Pri 
normalnom radu alternatora i regulatora 


















napona sijalica ne svetli u toku rada mo- 
tora, cim se upali crveno svetlo a motor 
radi pod povecanim gasom znaci da je 
punjenje nedovoljno, odnosno mogud je 
kvar alternatora ili njegovog elektronskog 
regulatora napona. 

Kontrolna sijalica za poziciono svetlo 
farova 

Ova sijalica svetli zeleno kada se pre- 
kidac svetla i prednjih farova postavi u 
polo2a j : 

1 — poziciono svetlo, 

2 — oboreno svetlo farova, 

3 — dugo svetlo farova. 

Kontrolna sijalica za dugo svetlo 

Svetli plavo kada se prekidac svetla i 
prednjih farova postavi u polozaj 3 (dugo 
svetlo farova). 

Traktometar H 

Ovo je instrument na kome se mogu 

ocitati: 

— broj obrtaja motora, 

— brzina kretanja traktora za svaki 
stepen prenosa, 

— broj sati rada traktora. 












Ampermetar 






I ma zadatak da omogudi rukovaocu si- 
gurnu kontrolu rada osnovnih elemenata 
elektricne opreme alternatora i akumu- 
latora. 
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Indikator 



V 



Kada se u vidnom polju pojavi crve- 
ni klipcic, to je znak da je ulozak fil- 
tera za vazduh zaprljan i da ga treba 
odistiti. 




1.4.2. KOMANDE 





A 
H 
C 



pedala leve kocnice 
pedala desne kocnice 
pedala spojnice 



D 
E 



rucica menjaca 

rucica planetarnog reduktora 

pedala noznog gasa 
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Pedala kodnlca 

Pritiskivanjem na desnu pedalu ko£i 
se desni zadnji tooak. rfok s© ko&aije le- 
vog zadnj e e tocka vr£i pritiskivanjem na 
levu pedalu. Pojedinacno kocenje se ko 
risti u cilju smanjivanja poluprecnika 
okretanja traktora. 

Istovremeno kocenje oba zadnja to£ka 
koristi se u normalnim uslovima voznje 
ili rada, posebno u transports, postize 
se spajanjem pedala leve i desne kocm- 
ce pomodu rudice za zabravljivanje A. 
Ukljudivanje i iskljudivanje rudice vrSi 
se rukom. 



Parkirna ko£nica 

Trajno kocenje traktora ostvaruje se 
parkirnom kocnicom. Povlacenjem parkir- 
ne kocnice koce se zadnji todkovi trak- 
tora. Kocnica se stavlja van dejstva pri- 
tiskom na dugme i pomeranjem ru£ice 
nadole. 



• 



Pedala spojnice q 

Isklju&vanje spojnice se vr§i pritis- 
kivanjem pedale spojnice dime se vrsi 
prekid prenosa obrtnog momenta na to£- 
kove traktora. 

Rad sa spojnicom mora biti vrlo pa2- 

ijiv. Fustanje pedale, odnosno ukljuttva- 

nje spojnice, mora biti postepeno tj. po- 

lako poSto u protivnom i spojnica i svi 

elementi transmisije trpe velike udare 

koji mogu biti uzrocnik vrlo ozbiljnih 
ostecenja. J 

Pri normalnoj voznji ili pri radu sa 
traktorom, pedala spojnice mora biti pot- 
puno puStena. 



17 



I ' 









r 




























18 



Rucica menjaca 

Ru£ica menjaca se nalazi ispred se- 
diSta vozada na sredini kabine. 

Pomeranje rucJce treba da se iavodi 
tacno prema semi koja je oznacena na 

instrument tabli. 

Pomodu ove rudice, zajedno sa ru£i- 
com planetarnog reduktora bira se u 
sporom hodu (sa ukljucenim reduktorom) 
I, II, III, IV i V stepen prenosa i spori 
hod unazad, a u brzom hodu (sa isklju- 
cenim reduktorom) VI, VII, VIII, IX i X 
stepen prenosa i brzi hod unazad. 






Rudica planetarnog reduktora 

Rudica planetarnog reduktora je po- 
stavljena neposredno uz rudicu menjaca 
sa njene desne strane. Rudicu je mogu- 
ce postaviti u tri poloiaja: 

B — brzi hod. 
N - 



S 



neutralni 
spori hod. 



tJII 



Raspored poloiaja dat je na desn 
delu plocice na instrument tabli. Starto- 
vanje motora se moze vrJiti samo kad 
se ru£ica nalazi u neutralnom polozaju 

»N«. 


















Pedala noinog gasa 



Komanda gasa je izvedena kao koman- 
da rudnog i noznog gasa. 

Komanda noznog gasa je izvedena u 
vidu nagazne papuce. Pri pomeranju ru- 
£ice rucnog gasa pomera se i papuca noz- 
nog gasa. Od nekog odabranog rezima 
gasa sa rudicom pa do maksimalnog gasa 
moze se dejstvovati noznom komandom 
bez uticaja na rucni gas. 



Rudica za gas 



S 



Povlacenjem rudice gasa nadole pove- 
cava se broj obrta motora i obrnuto. Da 
bi rudicu pomerili treba je povuci ulevo. 



Rudica komande za gasenje motora 

Komanda za gasenje motora ima oblik 
dugmeta sa oznakom »STOP«. Izvlacenje 
ovog dugmeta preko sajle povladi se pc- 
luga za gasenje motora. Posle gasenja 
komanda se pod dejstvom opruge vraca 
u prvobitan polozaj, da bi se omogucilo 
startovanje (R. na si. 1058). 
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Komanda podiznog hidraulicnog sistema 

Komandovanje podiznim hidraulicnim 
sistemom a time i orudima priKacenim 
za traktor preko traktorskih poluga sis- 
temom veSanja u tri tadke vr§i se pomo- 
cu posebnih komandi, tj. komande hidra- 
ulike. 

Opsirnije u poglavlju »RUKOVANJE 
TRAKTOROM«. 



Komanda hidraulicne instalacije za 
oruda 






Snabdevanje uljem i komandovanje hi- 
draulicnim agregatima na prikljufrrim 
masinama koje su za traktor prikljude- 
ne preko traktorskih poluga ili traktor- 
ske poteznice, vrsi se preko hidraulicne 
instalacije za oruda. Povezivanje se vrsi 
preko brzorastavljajucih samozaptivnih 
spojnica, koje su smestene na zadnjoj 
st rani traktora i to sa svake strane po 
par spojnica. 

Rucica za ukljucivanje prikljucnog 
vratila 

Ru£ica za uklju&vanje prikljucnog vra- 
tila se nalazi sa desne strane iza koman- 
de za hidraulicni sistem za oruda D si. 
1232. Ru£ica ima dva radna p>olozaja. Ka- 
da je okrenuta prema sredini traktora 
prikljucno vratilo je iskljuceno a kada 
je okrenuta upolje prema stranici kabi- 
ne prikljucno vratilo je ukljuceno. 



Pedala za blokiranje diferencijala 

Pedala za blokadu diferencijala se na- 
lazi na podu kabine sa desne strane se- 
dista. Aktiviranje se postize pritiskom 
noge na pedalu. Deblokiranje je automat- 
sko odmah po skidanju noge sa pedale. 



1018 
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Prekidac migavac 

Ukljudivanje se 
dice na ovu stranu 
tudi signal. 



J 



vrSi pomeranjem ru- 
na kojoj se zeli trep- 



Kontrolne sijalice migavaca K 

Jedna sijalica se pali i gasi istovreme- 
no sa prednjim i zadnjim migavcima tra- 
ktora, a druga se pali i gasi istovremeno 
sa migavcima prikolice. 



■ 



Prekidad relea bezbednosti 



L 



Sluzi za istovremeno ukljudivanje u 
rad syih migavaca traktora i prikolice u 
slucaju nuznog zaustavljanja na javnom 
putu. Kontrola rada ovog prekidada vrSi 
se preko crvene sijalice smeStene u sa- 
mom prekidadu. 



Prekidad svetla 



M 



Za rad ovog prekidaca isto kao i kod 
prekidaca startera potreban je poseban 
kljuc. 

Postavljanjem kljuca u nulti polozaj 
vr§i se ukljudivanje u kolo struje: pre- 
kidada zadnjih radnih farova, sirene, mi- 
gavaca, prekidaca startera, stop svetla, 
prekidaca lampe za kabinu, prekidada 
grejno ventilacionog uredaja i radio apa- 
rata. Okretanjem kljuca u desnu stranu 
u polozaj 1 pali se prednje i zadnje po- 
ziciono svetlo, u polozaj 2 pali se obavez- 
no svetlo, a u polozaj 3 dugo svetlo. 



21 






















Dugme sirene 



N 



Aktiviranje sirene se vr§i 
dugme, ali samo pod uslovo 
prekidada svetla postavljen. 









Prekida£ startera 

Vidi odeljak »Startovanje motora«. 



I 









• 




Komanda brisaca vetrobrana 



U 



Motor brisaca vetrobrana smeSten je 
neposredno iznad instrument table. Pre- 
kidac za ukljudivanje brisaca vetrobrana 
nalazi se na samom motoru. Uklju&vanje 
se vrsi okretanjem prekidaca na oznaku 
»I«. 
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Auto radio prijemnik 

Nalazi se sa leve strane na krovu ka- 
bine. Napaja se strujom od 12 V, a osi- 
guran je posebnim osiguracem od 1 A 
smestenim u specijalnom gnezdu u na- 
pojnom kablu. Uklju£ivanje se vrSi dug- 
metom na levoj strani prijemnika sa ko- 
jim se reguliSe i jacina tona. Izbor sta- 
nica se vrSi dugmetom na desnoi strani 
prijemnika. 



Prekidad zadnjeg fara 

Paljenje zadnjeg fara se vr§i samo u 
slucaju kada je kljud prekidaca prednjih 
farova postavljen u pocetni ili neki drugi 
polozaj. Paljenje se vrsi izvlacenjem du- 
gmeta. Prekida£ se nalazi na faru 



1.4.3. 



OSTALI ELEMEMTI 
RUKOVANJE 



VA2NI ZA 



SediSte 






Opremljeno je hidraulickim amort i/c- 
rom. Zavisno od tezine rukovaoea, ruci- 
com (A) se moze podesiti te/.ina — »no- 
sivost«. Podesavanje se moze vrsiti u ras- 
ponu masa 60—120 (kg) — vidi zadnju 
stranu sedista. Rucica (B) sluzi za uzduz- 
no pomeranje sedista. 
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Kontrolni otvori 

Ovi otvori su vazni za servisiranje trak- 

tora. . 

1. Kroz otvor maske hladnjaka dolazi 

se do precistaca vazduha. Kroz isti otvor 
vrSi se kontrola nivoa ulja u rezervoaru 
hidrostatidkog upravljaca. Skidanje mas- 
ke vrSi se odvrtanjem zavrtnjeva maske. 



2. Otvor B za sipanje ulja u rezervoar 
hidraulickog upravljaca nalazi se na pred- 
njem delu plasta motora. Poklopac se 
otvara povlacenjem nagore. 

3. Otvor za sipanje vode u hladnjak na- 
lazi se na srednjem delu plasta motora. 
Poklopac se otvara povlacenjem nagore. 






4. Otvor za nalivanje ulja u transmi- 
siju nalazi se na podu kabine. Pre sipa- 
nja ulja treba odyrnuti cep koji se nalazi 
na poklopcu menja£a. 




5. Kontrola nivoa ulja u transmisiji 
vrsi se preko cepa A koji se nalazi na 
levoj strani centralnog kudiSta. 

6. Otvor za uljni predistad hidraulika 
nalazi se sa leve strane traktora na cen- 
tralnom kuci^tu B. Skidanje poklopca na 
kuci§tu vrSi se odvrtanjem zavrtnjeva ko- 
Jim je poklopac vezan za kuciSte. 



7. Kutija za alat nalazi se sa desne 
strane traktora, na prednjem delu kabine. 



1.4.4. KABINA 

Kabina je re^ena tako da se moze 

skidati i postavljati na traktor kao ce- 
hna. 

Bocni i zadnji prozori mogu se otva- 
rati a sva stakla su sigurnosna. 

Grejanje i provetravanje kabine 

Kabina je opremljena grejno venti- 
lacionim uredajem. 

Uredaj se sastoji iz jednog trobrzin- 
skog ventilatora, grejaca, duvaljki i ko- 
mandnih dugmeta. 



Grejanje se vrsi na slededi nadin: 
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Pomeranjem prekidaca A u jedan od 
tri polozaja biramo brzinu i kolicinu vaz- 
duha koji se ubacuje u kabinu. Dugme- 
tom B se regulise otvaranje si a vine za 
protok tople vode kroz gre.jac 1 moze se 
kontinualno menjati ta kolicina okreta- 
njem dugmeta u pravcu strelice »otvo- 

reno«. , , • • 

Ukoliko zelimo da temperaturski ni- 

vo u kabini podignemo za kratko vreme 
(brzo) potrebno je da sprecimo da ven- 
tilator usisava spoljni vazduh. Ovo posti- , 
zemo duemetom C okretanjem na polo- 
zaj »iznutra« cime se omogucava usisa- 
vanje samo kabinskog vazduha. 

Ventilacija se vrsi na taj nacin sto 
dugme A postavimo u jedan od tri polo- 
zaja (brzine). Dugme B u polozaj »zatvo- 
reno«, a dugme C u polozaj »spolja«. Du- 
valjke su obrtne pa mozemo birati smer 

uduvavanja vazduha. 

svetla u kabini vrsi se pre 



Paljenje 

kidacem D. 
Filter se 

ko se vadi, 



nalazi u metalnom ramu, la 

mehanicke necistoce se cist^ 

usisavanjem a moze se pratj 



treseniem 1 ., — - - 

u benzinu i toploj vodi sa dodatkom sa 

puna. 



2. RUKOVANJE TRAKTORA 
2.1. STARTOVANJE MOTORA 

Pre nego sto se motor pusti u rad po- 
trebno je proveriti: 

da li u rezervoaru ima dovoljno 

goriva; 

da li je slavina za gorivo otvorena; 
da li je komanda za gasenje motora 
vracena u prvobitan polozaj; 
da li je nivo ulja u koritu motora 
u propisanim granicama; 
da li u sistemu za hladenje ima do- 
voljno rashladnog sredstva; 
da li je rucica planetarnog redukto 
ra u neutralnom polozaju »N«; 
da li je elektricna oprema potpuno 

ispravna; 

da li je rucica komande hidraulika 

u polozaju spustanja; 

da li Je traktor ukocen pomocu par 

kirne kocnice; 

da li je rucica prikljucnog vr 

u iskljucenom polozaju; 



t 




atila 



2.1.1. NORMALNO STARTOVANJE 

Startovanje pri temperaturi iznad 0°C 
obaviti na sledeci nacin: 

a) rucicu za gas povuci na dole do 
kraja; 

b) rucicu planetarnog reduktora pos- 
taviti u polozaj »N«; 

c) pedalu spojnice pritisnuti do kraja; 

d) kljuc na prekidacu svetla postaviti 
na nulti polozaj; 

e) kljuc u prekidacu startera i greja- 
ca okrenuti udesno. 

£im se motor upali, kljuc pustiti a 
rucicu gasa vratiti do pred kraj hoda. 

2.1.2. STARTOVANJE PO HLADNOM 
VREMENU 

Ukoliko je spoljasnja temperatura is- 
pod 0°C postupak startovanja motora je: 

— isti kao i kod normalnog startova- 
nja a), b) c) i d). 

— kljuc u prekidacu grejaca i starte- 
ra okrenuti u levo do prvog zuba »H«. 

Zadrzati ga u torn polozaju, zavisno 
od spoljasnje temperature 15—20 sekundi. 

— nakon toga okretanjem kljuca do 
krajnjeg levog polozaja pokusati sa star- 
tovanjem. Rad elektropokretaca pri star- 
tovanju ne sme biti duzi od 10 sekundi. 

— ukoliko motor ne proradi postupak 
ponoviti nakon 10 do 15 sekundi. 

Vazna napomena samo za traktore 
1MT-5130 i IMT-5136 kod kojih je ugra- 
den nadpunjeni motor. 

Nadpunjeni motor TS 46/T ne treba 
odmah posle startovarja pustiti da radi 
na visokom broju obrtaja, niti u toku ra- 
da naglo povecavati niti smanjivati broj 
obrtaja. 

Ako je iz bilo kojih razloga skidana 
pa ponovo names tana cev za dovod ulja 
do turbokompresora treba uraditi sledece: 

Pre startovanja motora odvrnuti pri- 
kljucak na cevi za dovod ulja u turbo- 
kompresor i pokrenuti (startovati) motor 
sa komandom za zaustavljanje motora u 
polozaju zaustavljanja (prekinut dovod 
goriva) sve dok ulje ne pocne da istice na 
prikljucku. 

Pritegnuti prikljucak i startovati mo- 
tor po uobicajenom postupku. 
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22. RAZRADIVANJE 

Postupak pravilnog razradivanja naj- 
bolje ce se obaviti ukoliko se strogo pos- 
tuju sledece preporuke: 

— Prvih 50 sati rada traktor koristiti 
samo na laksim radovima. Izuzetno se do- 
zvoljava i obavljanje tezih radova, ali sa- 
mo pri nizim stepenima prenosa (I ili II). 
Korisno je da se povremeno traktor 
maksimalno optereti na primer svakih 
10 sati rada s tim da to ne traje duze od 
5 do 10 minuta. 

— Skinuti sklop osovine klackalica i 
pritegnuti navrtke i vijke glave cilindra 
momentom 122—132 Nm (12,5—13,5 kpm). 

— Posle prvih 25 do 50 sati rada oba- 
vezno zameniti ulje u motoru. Dalje pro- 
mene ulja u motoru obavljati prema pre- 
porukama datim u poglavljima »Podma- 
zivanje motora« i »Redovna tehnicka odr- 
zavan j a« . 

— Ulje u centralnom kuciStu odnosno 
menjacu treba zameniti novim posle 100 
sati rada i ocistiti precistac ulja na 
pumpi. 

— Cesce i pazljivije kontrolisati i po 
potrebi pritezati zavrtke i navrtke. 

— Proveriti cesce zategnutost kaiseva 
ventilatora i alternatora. 

— Overiti servisne preglede prema 
uputstvu datom u servisnoj knjizici. 



2.3. IZBOR STEPENA PRENOSA 

Odreden stepen prenosa nije moguce 
preporuciti i njega koristiti s obzirom 
na postojanje vrlo razlicitih uslova rada 
u kojima se traktor koristi pa do odre- 

denih agrotehnickih normi koje se pro- 
pisuju u odredenim momentima. Najvaz- 
nijc je u svim uslovima rada imati iz- 
vesnu rezervu snage za savladivanje do- 
punskih otpora. 

Ukoliko se u radu oseti preopterecenje 
traktor zaustaviti i ukljuciti nizi stepen 
prenosa. 






2.4. POLA2ENJE I V02NJA 

Polazenje traktora treba izvesti na sle- 
dedi nadin: 

otpustiti parkirnu ko^nicu, 
pedalu spojnice pritisnuti do kraja, 
pomocu rudice menjaca i ru^ice 
planetarnog reduktora izabrati ie- 
ljeni stepen prenosa, 
postepeno dodavati gas i otpuStati 
pedalu spojnice. 

Po§to traktor krene, nogu potpuno 
skloniti sa pedale spojnice. Zeljenu brzi- 
nu kretanja regulisati komandom za gas. 

U toku voznje ne smc se vrsiti pro- 
mena stepena prenosa izuzev sinhronizo- 
vanih i kada se prelazi iz bilo kog nesin- 
hronizovanog u sinhronizovani (sinhroni- 
zovani su III, V, VIII i X). 

Posebnu paznju treba obratiti radu pc- 
dala spojnice i kocnice. 

Spojnicu koristiti samo pri polazenju 
ili promeni stepena prenosa. 

Zabranjuje se iskljucivanje spojnice 
pri kretanju traktora na padinama. 

Kocnice koristiti samo spojene, dok 
se nezavisne mogu koristiti samo pri ma- 
njim brzinama. 

Traktor se ne sme nikada ostaviti par 
kiran a da se pomocu rucne kocnice ne 
izvrSi trajno ko£enje. 




2.5. BLOKADA DIFERENCIJALA 

Kada je teren klizav i kada naleganje 
nije isto za oba to£ka (jedan to£ak pro- 
klizava) preporu^uje se koriscenje peda 
le za ukljucivanje blokade diferencijala. 
Pedala za ukljucivanje blokade diferenci 
jala stavlja se u dejstvo kada vozac no- 
gom pritisne pedalu, iskljudivanje se vrsi 
skidanjem noge sa pedale. 

Potpuno oslobadanje pedale moze se 
postici: 

1. Skrecuci malo od linije vozenja. 

2. Momentalnim isklju^enjem spojnice 
traktora. 

3. Laganim ko^enjem desnom ili le- 
vom kocnicom. 

Treba voditi racuna da je pedala za uklju- 
civanje blokade diferencijala slobodna 
pre zaokreta na kraju brazde. 
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Mapomena: Ne ukljucivati pedalu blo- 
kade diferencijala kada motor radi sa ve- 
likim brojem obrtaja i kada se zadnji 
to£ak okrece brzo. 



2.6. OSNOVNI HIDRAULIK 

Komandovanje se vrSi pomocu dve 
posebne rucice A i B. 

Rucica A je komandna rucica za po- 
lozaj i reagovanje a rucica B za vu£nu 
silu. 

Ogranicavanje hoda ovih rucica vrsi 
se nareckanim navrtkama C i D i granic- 

nicima E. 

Granicnici E ne smeju se pomerati 
jer je pomocu njih hod rucice ogranicen 
u fabrici. 
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B. Oranje i kultivacija 

Pri radu plugom, podrivacem, kultiva- 
torom sa oprugama, vadilicom krompi- 
ra, rucica A se postavlja u donji deo svog 
kvadranta na »BRZO« (FAST), a kad oru- 
de podrhtava na »SPORO« (SLOW) i tu 
ograni£i navrtkom C. 

Ru£icom B se bira 
na dubina rada i to u 
nog kvadranta. 

Izabrani poloZaj se osigurava navrt- 
kom D i u torn polozaju ostaje sve vre- 
me dok se uslovi rada (otpor zemljiSta) 
bitno ne promene. 

Na kraju prohoda ru£icom A se dig- 
ne orude a rad zapocmje spuStanjem ru- 
cice A do granicne navrtke C. 

Napomena: Ako orude naide na tvr- 
du zemlju ono ce se malo podidi i obrat- 
no. U ovom slucaju rucicu »B« pomerati 
na dole koliko doz vol Java grani£nik male 
rudice »D« i obrnuto, da bi odriali zelje- 
nu dubinu rada. 
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6.1. PRIMERI RUKOVANJA 
HIDRAULIKOM 

A. Transportovanje 

Transportovanje oruda na veca rasto- 
janja vrsi se postavljanjem rucice »A« u 
gornjem delu kvadranta do granicnika 
»E«, a sa nareckanom navrtkom »C« se 
osigurava da u toku transports ne bi pa- 
la niz kvadrant, a time i orude na zemlju. 

Rucica »B« treba biti postavljena u 
krajnjem don j em delu kvadranta i osigu- 
rati navrtkom »D«. 

Pri transportovanju prikolice rucica 
»A« postavlja se na oznaci (FAST) brzo, 
a rucica »B« u donjem delu kvadranta. 







C. Rad teSkim orudima i plitka 
kultivacija 

Pri radu tanjiracom, sadilicom krom- 
pira, kultivatorom sa elasticnim nosa£i- 
ma moticica, plugovima za ljustenje str- 
njiSta, zagrtacem, ru£icu A postaviti u 
oblast »BRZO« (FAST) ill »SPORO« 
(SLOW) reagovanja ili izmedu (zavisno 
od uslova — zelja) i u torn polozaju se 
osigurava navrtkom C. 

Rucicom B se bira (odreduje) zeljena 

dubina rada ali ovoga puta u gornjem 

delu njenog kvadranta. Polozaj se osigu- 
rava navrtkom D. 

Na kraju prohoda orude se digne ru- 
cicom A, a pri pocetku rada spuSta po- 
meranjem rucice A nadole do navrtke C. 

Rucica B ostaje u izabranom polozaju 
(pomera se samo kad se umnogome pro- 
mene uslovi rada — recimo promena par- 
celed 
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D. Napajanje hidraulicnih instalacija 
prikljucnih oruda 

Za kipovanje prikolica, rad zadnjim 
viljuskarom, utovarivacem, kombajnom 
za krompire, silaznim kombajnom (taru- 
pom), viljuskarom i orudima koja se 
snabdevaju uljem traktorske instalaci- 
je, rucicom A se regulise zeljena brzina 
reagovanja hidraulika (donji deo njenog 
kvadranta, polozaj »BRZO« (FAST) i tu 
ogranici navrtkom C. 

Rucicom B se komanduje. Podizanjem 
na gore, ulje se potiskuje u instalaciju 
oruda, a spustanjem (donji deo njenog 
kvadranta) ulje se vraca u kuciSte trak- 
tora. 

Rad: Rucica A se postavi na »BRZO« 
(FAST). Rudicu B zajedno sa malom ru- 
cicom pomerati na gore (iznad 2 tacke) 
sve dok sanduk prikolice ne pocne da se 
dize. 

Vratiti rucice malo dole i taj polozaj 
ograniciti navrtkom D. Dizanje i spusta- 
nje sanduka se dalje vrSi rucicom B. 

Napomena: Za ovakav rad moguce je 
iz traktora »izvuci« najvise 10 litara ulja. 

Ukoliko hidraulicna instalacija oruda 
nije povezana sa traktorskom, a ru£ica 
B se pomera u gornji deo kvadranta, do- 
lazi do produvavanja sigurnosnog venti- 
la (cuje se sum), Sto je veoma Stetno. 



E. Rad teSkim orudima (radni organ! su 
ispod povrSine zemlje) 

Rad univerzalnom sejalicom, prednjim 
ravnjacem, teskom klinastom drlj acorn, 
rotofrezerom, sejalicom za kukuruz, set- 
vospremacem, dubina rada se odreduje 
rucicom A (u gornjem delu njenog kva- 
dranta). Rucica B pri ovome mora biti 
u don j em delu svog kvadranta — sasvim 
dole. 
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F. Rad noSenim orudima 

Rad nosenim orudima (radni organi ne 
ulaze u zemlju); noSena prskalica, rasi- 
pac, vestackog dubriva, transportni veli- 
pac vestackog dubriva, transportni veli- 
ki sanduk, skupljac sena, drljaca, uslov- 
Ijava upotrebu rucice A. Njome se regu- 
lise — bira visina oruda i osigurava na- 
vrtkom »C«. 

Ru£ica B se postavlja izmedu 2 tac- 
ke na njenom kvadrantu ili malo ispod 
njih. 



2.6.2. SPOUNI PRIKLJUCCI 
HIDRAULIKA 

Vezivanje cevovoda moguce je na me- 
stima datim na slici. Koriste se za slu- 
cajeve kad je u obavljanju funkcija oru- 
da potrebno obezbediti pritisak ulja iz 
hidraulickog sistema traktora. Koman- 
dovanje rucicama dato je u tacci D. 
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2.7. RAD HIDRAULICNOM 

INSTALACIJOM ZA ORUDA 

Komandovanje se vrsi preko rucice E 
i F. Rucicom E se vrsi komandovanje sa 
hidraulicnim agregatima prikacenim pre- 
ko samozaptivnih spojnica sa. leve stra- 
ne traktora, a rucicom F preko spojnice 
sa desne strane traktora. Pokretanjem ru- 
cica E i F u zadnju stranu ulje se dovo- 
di preko donjih samozaptivnih spojnica, 
a vraca preko gornjih i obrnuto, po- 
kretanjem rucica u prednju stranu ulje 
se dovodi preko gornjih samozaptivnih 
spojnica a vraca preko donjih. O ovome 
treba voditi racuna pri povezivanju sa- 
mozaptivnih spojnica kako bi komando- 
vanje bilo saglasno sa komandovanjem 
podiznog hidraulickog sistema. Za rad sa 
cilindrima dvosmernog dejstva rucice G 
i H treba da su u gornjem polozaju. Za 
rad sa cilindrima jednosmernog dejstva 
rucice G i H treba da su u don j em polo- 
zaju a prikljucivanje cilindra se izvodi 
preko donjih samozaptivnih spojnica. Na 
taj nacin se sprecava povratak ulja u 
centralno kuciste preko ventila sigurnosti 
sto bi izazvalo zagrevanje ulja i pad pri- 
tiska u instalaciji. 



2.8. PRIKACIVANJE ORUDA 

Moze se obaviti na vise nacina. 

Osnovni nacin je prikacivanje za trak- 
torske poluge, tj. u tri tacke. Svi ostali 
nacini obavljaju se koriscenjem posebne 
opreme. 



2.8.1. PRIKACIVANJE U TRI TACKE 

Osnovne prednosti ovog nacina prika- 
civanja u odnosu na klasican za vucna 
oruda su: 

— lakse rukovanje orudima u radu, 

— laksi trasport, 






veca manevarska sposobnost u ra- 
du orudima, 

niza cena oruda zbog manje tezine, 
povisena ekonomicnost rada, 
poboljsana ekonomicnost rada, 
poboljsana vucna svojstva. 

Poluzni sistem je izveden za prikaciva- 
nje oruda kategorije 2. 

Napomena: Pod orudima kategorije 2 
podrazumevaju se oruda cije osovinice za 
prikacivanje na donje traktorske poluge 
imaju precnik 25,5 mm. 

Donje traktorske poluge 

Pri prikacivanju oruda, treba trakto- 
rom u liodu unazad prici orudu, tako da 
donje poluge dodu tacno naspram odgo- 
varajucih prikljucaka, odnosno naspram 
osovinica na orudu. Tada treba pristupi- 




A. Donje traktorske poluge 

C. Gornja traktorska poluga 

D. Nosac gornje traktorske poluge 



E. Rucica za izravnavanje 

F. Podizne poluge 
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ti prikljucivanju leve donje poluge. Posle 
ovoga se uz pomoc rucice za izravnava- 
nje koja se nalazi na desnoj podiznoj po 
luzi, vrsi prikacivanje i desne traktorske 
poluge. Pri ovome treba voditi racuna da 
lanci — granicnici koji imaju zadatak da 
sprece nekontrolisano njihanje oruda u 
horizonlalnoj ravni (levo — desno), od- 
nosno da sprece udaranje oruda u zad- 
nje tockove traktora i budu podeseni na 
odgovarajucu duzinu pomocu zatezaca. 
Ovi lanci imaju ulogu i stabilizatora pri 
radu sa orudima koji zahtevaju takvo 
prikljucivanje. 

Na podiznim polugama postoje poseb- 
ne oznake, pomocu kojih se donje polu- 
ge mogu lako postaviti na istu visinu. 

Napomena: Treba uvek voditi strogo 
racuna da je maksimalno dozvoljeno op- 
terecenje na krajevima donjih traktor- 
skih poluga 2500 daN u transportu, odnos- 
no 3500 daN na kratkim rastojanjima i da 
se ova vrednost ne sme preci i pored po- 
stojanja sigurnosnog ventila. 



Gornja traktorska poluga 

Gornja traktorska poluga se prikacinje 
kada su vec prikacene obe donje poluge. 
Gornja poluga je preko jednog zavojnog 
vretena izvedena sa mogucnostima podc- 
savanja duzine. Oblast podesavanja duzi- 
ne gornje traktorske poluge iznosi od 660 

do 870 mm. 

Nominalna duzina (760 mm) obelezena 

je zarezima. 

Na svom prednjem delu gornja trak- 
torska poluga se prikacinje za nosac, pre- 
ko koga se vucna sila oruda prenosi kao 
pritisak na balansnu oprugu, koja je 
smestena u poklopcu podiznog uredaja. 

Ovaj nosac se svojim gornjim delom 
vezuje za viljusku — prikljucak gornje 
traktorske poluge a svojim donjim de- 
lom se preko dva zavrtnja — osovinice 
oslanja na kuciste reduktora. Na trakto- 
ru se cesce koristi srednji polozaj ve- 
zivanja gornje poluge za nosac. Donji po- 
lozaj se koristi za oruda sa vecim radnim 
otporom a gornji za manji radni otpor i 
vecu osetljivost hidraulika. 

Upozorenje: Najstrozije se zabranjuje 
koriscenje zgloba gornje traktorske polu- 
ge za bilo kakvu vucu. 







2.9. POGONf NA PREDNJE TOCKOVE 

Pogon na prednje tockove vrsi se po- 
mocu tri osnova podsklopa medusobno 
mocu tri osnovna podsklopa medusobno 
povezanih. To su reduktor za pogon pred- 
njeg mosta, kardansko vratilo i prednji 
pogonski most.' Pogon na prednje tockove 
imaju traktori IMT-5 106/5 136. 

Pogon na prednje tockove se ukljucu- 
je automatski pri proklizavanju zadnjih 
to£kova u odnosu na prednje za oko 5°/o. 



2.10. PRIKLJUCNO VRATILO 

Oruda ciji se radni ili pomocni orga- 
ni pokrecu preko mehanizma koji dobija 
pogon od traktorskog motora, vezuju se 
za traktor i preko prikljucnog vratila. 

Prikacivanje se pri tome vrsi bilo u tri 
tacke, bilo preko poteznice ili nekog dru- 
gog elementa za prikacivanje vucenih 
oruda. 

Prikljucno vratilo je ozljebljeno i ko- 
risti se u varijanti za 540 min" 1 i 1000 
inin. -1 . Komanda prikljucnog vratila je 
hidraulicna. Ukljucivanje odnosno isklju- 
civanje se vrsi pomocu komandne rucice. 

Traktor poseduje prikljucno vratilo sa- 
mo sa direktnim pogonom od motora. 

Pri normalnom broju obrtaja motora 
od 2250 min -1 mozemo po potrebi da 
ostvarimo, broj obrtaja prikljucnog vra- 
tila 540 min-' ili 1000 min" 1 sto se pos- 
tize izmenom izlaza prikljucnog vratila, 
zavisno koji broj obrtaja zelimo. 

Ukljucivanje odnosno iskljucivanje 
prikljucnog vratila moze se ostvariti pod 
opterecenjem a bez zaustavljanja kreta- 
nja traktora. Ova karakteristika naroci- 
to dolazi do izrazaja pri radu sa izves- 
nim orudima (rotaciona sitnilica, neu- 
matska sejalica, prikolica itd.), kod kojih 
je potrebno povremeno iskljuciti prikljuc- 
no vratilo. 






Zastitni element prikljucnog vratila 

Zastitni element prikljucnog vratila 
— kapa ima zadatak da spreci svako oste- 
cenje prikljucnog vratila za vreme dok 
se sa njim ne radi. 
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3. ODR2AVANJE TRAKTORA 

Puno iskoriscenje svih mogudnosti ko 
je pruza traktor, kao i dugi vek njegove 
upotrebe, moze se ostvariti samo u sili- 
ca ju da se traktor pravilno i savesno 
odrzava. U torn cilju su u ovom poglavlju 
izneta sva najpotrebnija uputstva kojih 
rukovalac treba da se pridrzava i objaS- 
njenja za izvodenje najosnovnijih pode- 
savanja za kojima se u toku rada moze 
ukazati potreba. 

3.1. REDOVNA TEHNICKA 
ODRZAVANJA TRAKTORA 

Sve potrebne mere odrzavanja svede- 
ne su prema vremenu kada ih treba obav- 
ljati. U vezi s tim, odredeni su i periodi 
tzv. redovnih tehnickih odrzavanja trak- 
tora, koje rukovaoc mora obavezno i u 
potpunosti da postuje. 

Redovna tehnicka odrzavanja vrse se 
svakih 10, 50, 200, 250, 400, 800 i 1000 ca- 
sova rada traktora. 

Pored casova rada navedeni su i me- 
seci koji oznacavaju krajnji rok, kada se 
moraju obaviti odredeni radovi, bez ob- 
zira da li je motor ispunio casove rada. 

Samo redovnim i pravilnim odrzava- 
njem traktora, strogo pridrzava juci se 
datih uputstava, vas traktor ce raditi bez 
kvarova uz dug vek eksploatacije. 

Pri izboru maziva i sredstava za hla- 
denje koristiti tabelu preporucenih ma- 
ziva. 

12. OPIS RADNIH ZAHVATA KOJE 
TREBA IZVESTI PRI REDOVNOM 
TEHNICKOM ODR2AVANJU 

3.2.1. POSLE SVAKIH 10 CASOVA 
SVAKODNEVNO 

1. Merenje nivoa ulja se obavlja na- 
kon 15 minuta po zaustavljanju.motora. 
Traktor mora biti na horizontalnoj pod- 
lozi. Nivo ulja se ustanovi pomocu mera- 
6a, a ako je potrebno dosipanje se vrsi 
kroz otvor za nalivanje ulja do gornje 
crte na meracu. 





2. Nivo vode u hladnjaku mora biti 
cm od ruba otvora za nalivanje vo- 
de. Proveriti slavinu na hladnjaku i na 
bloku motora. 











3. Nivo goriva u rezervoaru pre rada 
prekontrolisati a po zavrsetku doliti. 

4. Predprecistac goriva pregledati i po 
potrebi ocistiti. 
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5. Precistac vazduha: kontrolisati in- 
dicator -— isprazniti posudu za skuplja- 
nje prasine — po potrebi vise puta dnev- 
no u uslovima velike prasine. 



6. Navrtke prednjih i zadnjih tockova, 
prednjeg mosta i upravlja£kih spona pre- 
gledati i po potrebi pritegnuti. 

7. Pritisak vazduha u pneumaticima 
proveriti: 

— na prednjim todkovima 1,6 ili 1,8 
bar, 

— na zadnjim tockovima 1,0 bar. 

8. Proveriti ispravnost svih instrume- 
nata. 



9. Proveriti nivo ulja u rezervoaru ulja 
za kocnice. Rezervoari se nalaze u ka- 
bini. 



10. Proveriti ispravnost upravljadkog 
mehanizma. 

11. Proveriti ispravnost elektricne in- 
stalacije. 

12. Ocistiti filter precistaca ulja hidravli- 
cke pumpe 












VA2I SAMO ZA NOV ILI GENERALNO 
OSVE2EN TRAKTOR: 

Posle prvih 25—50 casova rada mora- 
te seobratiti servisnom zastupniku koji 
je duian da obavi radove na I servisnom 
pregledu. Pogledati servisnu knjizicu. 

3.2.2. SVAKIH 50 CASOVA RADA ILI 
1 MESEC 

Pored svakodnevnih pregleda obaviti 
i sledece: 

1. Traktor: izvrsiti detaljno pranje i 
ciscenje. 

2. Precistac vazduha: proveriti nepro- 
pustljivost spojeva cevi za vazduh, koja 
vodi od precistaca za vazduh do usisne 
cevi motora. Posudu za skupljanje pra- 
sine skmuti i istresti. 

3. Proveriti i otkloniti eventualna pro- 
pustanja gonva i ulja na spojevima. 

4. Proveriti nivo tecnosti u akumula- 
toru, po potrebi doliti destilisanu vodu 
(nivo tecnosti mora biti 10 mm iznad 
ploca). 



5. Proveriti nivo ulja u menjacu i cen- 
tralnom kuciStu i po potrebi doliti. 
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6. Proveriti nivo ulja u rezervoaru 
upravljackog sistema i po potrebi doliti. 



7. Proveriti zategnutost ventilatorskog 
kaiSa motora i kaisa pumpe hidrostatic- 
kog upravljaca (vidi i si. 1233). 
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9. Podmazati tehnickom maScu slede- 
<5e mazalice: 

na bocnim delovima prednjeg most a 
2 komada ili na nosacima todkova 
(traktori IMT-5 106/5 136), 







na upravljackom cilindru 1 komad, 
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8. Precistac za gorivo: ispustiti vodu i 
ne&stodu kroz cep na dnu predprecista£a. 




mada, 



na nosacu prednjeg mosta 2 ko- 
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— na podiznim polugama 2 komada, 

— na kucistu rucice za izravnanje 1 
komad, 



na podiznim cilindrima 2 komada. 



VA2I SAMO ZA NOV ILI GENERALNO 
OSVE2EN TRAKTOR 

Posle prvih 100 casova rada zameniti 
ulje u upravljackom sistemu, menjacu, i 
centralnom kucistu i prednjem pogon- 
skom mostu. 



3.2.3. SVAKIH 200 CASOVA RADA ILI 4 
MESECA 

Pored radova predvidenih kod ranijih 
pregleda obaviti i sledece: 

1. Hladnjak: proveriti da li cure sla- 
vine. 

2. Akumulator: ocistiti prikljucke i na- 
mazati tehnickom mascu. 

3. Elektricna instalacija: pregledati i 
pritegnuti sve spojeve. 









4. Provera nivoa ulja u prednjem po- 
;onskom mostu. N cep za kontrolu i na- 
ivanje, M dep za ispuStanje ulja. 



5. Prekontrolisati nivo ulja u bocnim 
reduktorima prednje vuce. R — cep za 
kontrolu nivoa i nalivanje ulja; P — ^ep 
za ispustanje ulja. 



6. Dopuniti mast u glavcinama pred 
njeg mosta i proveriti zazor u lezajevima 



7 . Ocistiti filter precistaca ulja hidravlicke 
pumpe 
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8 . Zamena ulja u motoru prema tabeli 
podmazivanja. 

9. Zamena pre£ista£a ulja u motoru. 



VA2I SAMO ZA NOV ILI GENERALNO 
OSVE2EN TRAKTOR 

Posle prvih 190 — 210 Sasova rada mo- 
rate se obratiti servisnom zastupniku ko- 
ji je duzan da obavi radove na II servis- 
nom pregledu. Pogledati servisnu knjizicu. 

3.2.4. SVAKIH 250 CASOVA RADA 

1. Zamena ulja prema tabeli podma- 
zivanja. 

2. Zamena precistaca ulja u motoru. 

3.2.5. SVAKIH 400—500 CASOVA RADA 

Pored radova predvidenih ranijim pre- 
gledima obaviti i sledece: 

1. Sistem za hladenje: isprati £istom 
vodom. Pregledati da li cure slavine. 

2. Sistem za usisavanje vazduha: pa- 
pirni ulozak i umetak precistaca za vaz- 
duh ocistiti. 




3. Predprecistac i precista£i za gorivo: 
staviti nove umetke. 





4. Podmazati lezaj alternatora. 
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5. Zamena cetkica elektropokretaca i 
podmazivanje prednjeg lezaja. 




6. Promena ulja u prednjem pogon- 
skom mostu i bocnim reduktorima pred- 
njih poluosovina. 

7. Zamena ulja u menjacu i central- 
nom kucistu, prema tabeli podmazivanja. 
Oprati filter precistaca ulja hidrauli£ne 
pumpe (vidi si. 1367). 




8. Podmazivanje mascu mazalica na 
kardanskom vratilu i krstovima kardana. 



9. Zamena ulja u hidrostatickoj uprav- 
Ijackoj instalaciji i ciscenje precistaca 
ulja. Ulje se ispusta preko cepa na dnu 
rezervoara. 



3.2.6. SVAKIH 800 CASOVA RADA 

Pored radova navedenih kod raniiih 
pregleda obaviti i sledece: 

1. Zamena ulja u menjacu i central- 
nom kucistu prema tabeli i ciscenje pre- 
cistaca ulja. K 
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2. Zamena masti u glavcinama pred 
njih tockova. 




















3. Podmazivanje maScu lezaja na zad- 
njim poluosovinama. 
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3.2.7. SVAKIH 1000 CASOVA RADA 

Pored radova predvidenih kod ranijih 
pregleda obaviti sledece: 

1. Skinuti brizgaljke: proveriti i pode- 
siti pritisak. 

2. Proveriti i podesiti zazor ventila. 

3. Odstraniti cvrste naslage iz unut- 
rasnjosti glave kompresora. 

4. Dobro isprati rezervoar goriva istim 

gorivom. 

5. Oprati hladnjak (sace) i izduvati 
komprimovanim vazduhom. Isprati sis- 
tem sredstvom za odstranjivanje kamen- 

ca. 

6. Motor TS 46/T: ocistiti odvodnu cev 
za ulje — iz turbokompresora do poklop- 
ca bloka. 

Godisnje 

1. Zameniti papirni ulozak precistaca 
vazduha. Precistac se cisli kad indikator 
pokaze prljanost. Dozvoljeno je najvise 
6 ciscenja do zamene, bez obzira sto nije 
protekla godina dana. 
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4. POSTUPCI I MERE U TOKU 
EKSPLOATACIJE 

4.1. MOTOR 

4.1.1. PODMAZ1VANJE MOTORA 

Podmazivanje motora predstavlja jed- 
nu od najvaznijih mera odrzavanja ko- 
ja znatno utice na vek trajanja motora. 

Podmazivanje se vrs>i uljem pod pri- 
tiskom ostvarenim rotacionom pumpom. 

U vezi sa podmazivanjem motora mo- 
ra se obezbediti: 

— sigurno i trajno podmazivanje, 

— cistoca i odgovarajuci kvalitet ulja 
za podmazivanje. 

Sigurno i neprekidno podmazivanje se 
kontrolise na tabeli za instrumente pre- 
ko kontrolne sijalice, dok se cistoca i 
kvalitet ulja obezbeduje ne samo pravil- 
nim izborom ulja vec i redovnim zame- 
nama integralnog precis taca ulja. 

Zamenja ulja u motoru 

Promena ulja treba da se vrsi prema 
preporucenom redu navedenom u odelj- 
ku »Odrzavanje traktora«. Ulje treba me- 
njati kada je motor dovoljno zagrejan 
i kada je traktor na ravnom tlu. 

Pri prelasku sa upotrebe ulja jednog 
proizvodaca na ulje drugog proizvodaca 
treba uraditi sledece: 

Isprati ulje iz korita motora dok 



je motor topao. 

— Naliti u korito motora ulje viskozi- 
telne gradacije SAE 10, kvaliteta istovet- 
nog sa uljem koja ce se koristiti za pod- 
mazivanje motora, do donje crte na me- 
racu nivoa ulja. 

— Sa ovim uljem motor treba da ra- 
di oko 10 minuta pri 1000 min -1 . 

— Ispustiti ulje iz korita motora. 

— Zameniti precistac za ulje. 

— Naliti preporuceno ulje u korito mo- 
tora do gornje crte na meracu nivoa ulja. 

Motor posle ovoga radi normalno a 
zamcna ulja vrsi se kao sto je preporu- 
ceno. 





4.1.2. SISTEM ZA GOR1VO 

Sistem za gorivo predstavlja jedan od 
najosetljivijih sistema na samom motoru. 

Posto je rad sa vecinom elemenata 
vrlo osetljiv i zahteva visoku strucnost 
preporucuje se rukovaocu traktora da vr- 
si samo najosnovnijc preglede i sprovodi 
najnuznije mere odrzavanja. Ove mere 
odrzavanja imaju za cilj da omoguce 
normalno funkcionisanje sistema, a pr- 
venstveno da obezbede potrebnu £istocu 
goriva, koja je kod dizel motora od po- 
sebnog znacaja. 



Pumpa za dovod goriva 

Pumpa za dovod goriva je membran- 
skog tipa. Na pumpi se nalazi rucica^ ko- 
ja omogucava rucno pumpanje goriva 
kada je to potrebno (ispustanje vazduha 
iz sistema za gorivo i drueo). 



Precistac goriva 

Ugradena su dva precistaca i jedan 
predprecistac sa zamenljivim uloscima. 



Predprecistac goriva 

Umetak predprecistaca goriva zame- 
njuje se ovim redom: 

1. Zatvoriti slavinu za gorivo. 
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A. Centralni zavrtanj 

B. Umetak 

C. Staklena casica 

D. Donji poklopac 



2. Skinuti centralni zavrlanj. 

3. Ra/.dvojiti umetak, staklenu casu i 
donji poklopac od gornjeg poklopca i ba- 
citi umetak. 

4. Proveriti gornji poklopac, casicu i 
donji poklopac da ne dode do curenja. 
Ocistiti casicu ako treba. 

5. Sastaviti novi umetak, casicu i do- 
nji poklopac sa gornjim poklopcem i pri- 
cvrstiti sa centralni m zavrtnjem. Pri to- 
me obavezno staviti nove gumenc zaptiv- 
ke dobijene uz nov umetak. 

6. Otvoriti slavinu za corivo. 




Pumpa za ubrizgavanje 

Pumpa za ubrizgavanje sa mehani£- 
kim regulatorom je najosetljiviji deo mo- 
tora i zahteva specijalan postupak prili- 
kom opravki. 

Kada je pumpa za ubrizgavanje skinu : 
ta sa motora, treba sve otvore na njoj 
zatvoriti odgovarajucim cepovima ili ko- 
madima cistog platna natopljenog uljem. 

U torn slucaju treba i cevi visokog pri- 
tiska demontirati i zastititi od necistoca, 
a otvore na brizgaljkama zastititi kao i 
otvore na pumpi za ubrizgavanje. 

fsto tako treba zastititi i sve slobodne 
krajeve ostalih cevi za dovod goriva. 

Napomena: Prilikom trazenja informa- 
cija o pumpi za ubrizgavanje goriva, uvek 
navesti tip pumpe kao i fabricki broj. 
Ti podaci se nalaze na plocici koja je pri- 
cvrScena na tlu pumpe. 
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Prvi i drugi preclstac goriva 

Nacin zamene uloska isti je kao i kod 
predprecistaca goriva. 

Umetak predprecistaca, prvog i dru- 
gog precis taca goriva zamenjuje se u 
intervalima kako je to dato u odeljku 
»Odrzavanje traktora«. 



Brizgaljke 

Brizgaljke takode spadaju u one ele- 
mente sistema za gorivo koje rukovalac 
ne sme da opravlja ili preduzima bilo 
kakve druge intervencije, vec mora da se 
u slucaju potrebe obrati ovlascenoj ser- 
visnoj radionici. 

Neispravnost brizgaljke se obicno is- 
poljava: 

— lupanjem u jednom ili vise cilin- 
dara, 

— pregrevanjem motora, 

— gubitkom snage, 

— crnim dimom u izduvnim gasovima, 

— povecanom potrosnjom goriva. 

Cevi za gorivo i ulje 

Svako isticanje goriva i ulja moze se 
brzo primetiti ako su cevi i spojevi cvrsti. 

Prema tome, treba svakog dana pre- 
brisati krpom sve cevi i spojeve, kako 
sistema za gorivo, tako i sistema za pod- 
mazivanje, zatim precistaca, pa ce se po- 
smatranjem veoma lako otkriti 
neispravnost na cevnim spojevima 
cistacima. 

Ako su neispravne cevi, treba 
meniti novim; ni u kom slucaju 
sme kraj cevi podesavati struganjem tur 
pijom — jer se time nece nista postici. 



svaka 
i pre- 



ih 

se 



za- 

ne 



55 









» 










Odstranjivanje vazduha iz sistema za 
gorivo 

Vazduh u sistemu za gorivo prouzro- 
kuje tesko startovanje, nepravilan rad i 
opadanje snage motora. 

Narocitu paznju treba obratiti na slu- 
caj kada motor uopste ne moze da star- 
tuje: tada se ne sme dugo pokusavati 
sa startovanjem, jer to moze dovesti do 
ostecenja pumpe za ubrizgavanje. 

Prvo treba ukloniti uzrok nemogucno- 
sti startovanja. 

Vazduh dolazi u sistem za gorivo: 

— ako dode do potpunog praznjenja 
rezervoara, 

kada se zamenjuju precis taci go- 
riva, 

— ako cevi za dovod goriva cure i 

— ako se bilo koji delovi sistema za- 
menjuju ili ciste. 

U svim tim slucajevima vazduh se od- 
stranjuje iz sistema za gorivo na slede- 
ci nacin: 

— Popustiti suplji vijak R preliva na 
zavrsenom precistacu goriva. 



— Popustiti vijak na telu pumpe P. 

— Popustiti vijak na poklopcu pumpe 
za ubrizgavanje S. 

(Obratiti paznju da se, prilikom otpus- 
tanja dva vijka na pumpi za ubrizgava- 
nje, ne otpuste prikljucci, vec samo vij- 
ci za ispustanje vazduha). 




Pctmocn iruclce D na pumpi za do- 
vod gorava jpumpati gorivo sve dok se 
na sva Obrf pomenuta mesta ne pojavi ci- 
sto gorivo bez mehurica vazduha. 

~ Ne prekidajuci pumpanje pritegnu- 
ti vijke sledecim redom: 

1. Suplji vijak preliva na zavrSnom 
pre£istacu goriva, 

2. Vijak na telu pumpe, 

3. Vijak na poklopcu pumpe za ubriz- 
gavanje, 

— Zatim otpustiti preklopnu navrtku 
T cevi visokog pritiska na dve brizgaljke. 

— Komandu za gas postaviti na »pun 
gas«, a komandu za zaustavljanje u »rad- 
ni polozaj«. 

— Elektropokretacem pokretati motor 
sve dok se na otpustenim preklopnim na- 
vrtkama ne pojavi gorivo bez mehurica 
vazduha. 

— Pritegnuti preklopne navrtke na 
brizgaljkama. 

Time je zavrseno odstranjivanje vazdu- 
ha iz sistema za gorivo i motor je spre- 
man za rad. Ako motor, posle ispustanja 
vazduha, normalno startuje i samo krat- 
kotrajno normalno radi, pa se prilikom 
pregleda sistema za gorivo ustanovi po- 
noyo prisustvo vazduha, to ukazuje na 
neispravnost usisnog dela dovoda goriva 
(od rezervoara do pumpe za dovod go- 
riva). U torn slucaju se mora prvo pronaci 
1 otkloniti neispravnost, pa tek onda po- 
novo odstraniti vazduh iz sistema za go- 
rivo. 

Napomena: Moze se desitii da se ne 
moze pumpati rucicom na pumpi za do- 
vod goriva i to ako je breg na bregastoj 
osovmi u polozaju maksimalnog dizanja; 
u torn slucaju okrenuti radilicu motora 
za jedan obrtaj. 

Gorivo 

Za pogon ovih motora upotrebljava se 
»Diesel gorivo lako (D2 ili Dl)« prema Ju- 
goslovenskim standardima JUS B.H2 410 

Gorivo treba da je cisto, bez vode i 
dobro istalozeno. Mada se ovo obezbedu- 
je postojanjem vec opisanih precistaca 
goriva lpak je neophodno da se o ovome 
strogo vodi racuna jos pri uskladiStenju 
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i manipulisanju gorivom, dime se znatno 
olaksava odrzavanje predistaca. U vezi 
sa ovim treba se pridriavati nize navede- 
nih uputstava. 

Za gorivo ne treba nikada koristiti po- 
cinkovane sudove. Unutrasnju povrsinu 
sudova za gorivo ne treba nikada cisti- 
ti ili brisati nekom cupavom krpom ili 
pamucnim otpacima, poSto vlakna, koja 
pri tome mogu da ostanu na zidovima 
posude, mogu da prouzrokuju zapusenje 
dovodnog sistema za gorivo, pa cak mo- 
gu da dovedu i do ostecenja pumpe ili 
brizgaljki. 



4.1.3. SISTEM ZA HLADENJE 

Pravilno hladenje motora predstavlja 
jedan od vrlo uticajnih faktora na kvali- 
tet rada i vek motora. 

Odrzavanje sistema za hladenje, i po- 
red znacaja koji ima za rad motora, vrlo 
je jednostavno i za rukovaoca pristupa- 
cno. 

Treba voditi racuna o normalnom fun- 
kcionisanju svih elemenata sistema i o to- 
me da u sistemu bude dovoljna kolicma 
vode. 

Pumpa za vodu 

Osovina centrifugalne pumpe za vodu 
oslanja se na dva kuglicna lezaja koji su 
popunjeni tehnickom mascu prilikom 
sklapanja i u eksploataciji ne zahtevaju 
dalju paznju. 

U cilju ispravnog funkcionisanja pum- 
pe za vodu, a samim tim i kompletnog 
sistema za hladenje motora, neophodno 
je voditi racuna o tome da kais za po- 
gon alternatora i pumpe za vodu bude 
ispravno zategnut. Ovo se proverava pri- 
tiskanjem kaisa palcem na mestu izme- 
du kaisnika kolenastog vratila i kai§nika 
pumpe za vodu. 






Ugib ispravno zategnutog kai§a treba 
da iznosi 10 -=_ 15 mm. Ne treba smetnu- 
ti sa uma da previse zategnut kai§ ne- 
potrebno opterecuje leziste pumpe za vo- 
du, a i sam kais se ubrzano haba. Pre- 
vise labav kaiS ne obezbeduje ispravan 
rad pumpe za vodu, jer moze da dode 
do klizanja, a time i do smanjenja pro- 
toka vode koji treba da da pumpa, kao 
i do smanjenog broja obrta ventilatora. 

Podesavanje zategnutosti kai§a vr§i se 
pomeranjem alternatora u koju svrhu tre- 
ba olabaviti zavrtnje koji drze alternator. 
Po zavrsetku operacije podesavanja zateg- 
nutosti kaisa treba dobro pritegnuti pret- 
hodno olabavljene zavrtnje. 



Praznjenje sistema za hladenje. 

Za praznjenje sistema za hladenje tre- 
ba skinuti poklopac sa ekspanzionog su- 
da, odvrnuti slavine na bloku motora i 
hladnjaku. Kada je sva voda istekla tre- 
ba sa motorom raditi par sekundi kako 
bi se odstranile sve kapljice vode koje su 
ostale u pumpi. 

Zbog toga se preporucuje da se preduz- 
mu sledece mere predostroznosti pri ra- 
du na temperaturama nizim od tacke 
mrznjenja. 
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1. Pre nego Sto se pusti motor u rad 
okrenuti rukom ventilator, Sto de pokaza- 
ti da li je pumpa zamrznuta. Ukoliko je 
zamrznuta ovo treba da je oslobodi od 
leda. 

2. Ukoliko nije moguce da se pumpa 
okrene rukom, treba napuniti hladnjak i 
motor toplom vodom, ali ne vrelom. 

Rashladna voda 

Za hladenje motora upotrebljavati £is- 
tu vodu, koja treba da sadrzi sto manje 
krecnjaka. Obidno ovaj zahtev zadovo- 
ljava voda iz vodovoda. Pre punjenja 
treba vodi dodati 1% (10 cm 3 ) sredstva 
za oplemenjivanje (antikoroziono ulje ko- 
je moze da obrazuje emulziju). Time se 
sprecava stvaranje kamenca i korozije, 
koju smanjuju ucinak sistema hladnjaka 
a ponekad mogu prouzrokovati i kvarove 
u sistemu hladenja. 

Mere protiv zamrzavanja vode 

Za vreme hladnoce moraju se preuzeti 
mere predostroznosti protiv ostecenja 
motora usled zamrzavanja vode u siste- 
mu za hladenje, jer to moze dovesti do 
prskanja bloka i glave cilindra. Mere ko- 
je treba pri tome preduzeti su sledece: 

Ako zelimo da izbegnemo smrzavanje 
vode u sistemu za hladenje, a vodu da 
ne ispuStamo, obavezno vodi treba pre 
nastupanja mraza dodati antifriz dobrog 
kvaliteta sa aditivima za zastitu od ko- 
rozije. Preporuka proizvodaca motora je 
da se kao zastitno sredstvo protiv mraza 
upotrebi antifriz prema jugoslovenskom 
standardu JUS H.Z2.010. Po prestanku 
hladnih dana, mesavinu treba ispustiti 
iz sistema za hladenje i isprati ga pre- 
ma uputstvu proizvodaca antifriza. Pos- 
to se sistem za hladenje dobro ispere 
napuniti ga cistom vodom koja ce u toku 
letnje perioda posluziti kao sredstvo za 
hladenje. 

Ukoliko se motor ostavlja na hladnom 
vremenu, a nije upotrebljeno nikakvo 
sredstvo protiv zamrzavanja vode (anti- 
friz) mora se voda iz sistema za hlade- 
nje ispustiti. 





4.1.4. SISTEM ZA USISAVANJE 
VAZDUHA 

Funkciju preciscavanja vazduha obav- 
lja predprecistac' i suvi precis tad vazdu- 
ha sa umetkom (A) i sigurnosnim umet- 
kom (B). 

Suvi precistac" vazduha sa umetkom 
nalazi se na prednjem kraju traktora, 
izmedu hladnjaka i maske. Pristup pre- 
cis tacu je lak i moguc je ako se skine 
maska. U cilju maksimalnog olaksanja 
rukovanja i odrzavanja precis taca, ugra- 
den je na instrument tabli i indikator 
koji u slucaju zagusenja umetka i uloS- 
ka, daje signal time §to se u vidnom 
polju pojavi crveni klipdic, koji se vra- 
da u pocetni polozaj pritiskom na gumc- 
ni deo indikatora. 



Postupak nege predistaca sastoji se u 
sledecem: 

Posuda za sakupljanje praSine se ski- 
da i istresa svakih 50 casova rada, a u 
uslovima velike praSine istresa se jedan- 
put ili vise puta dnevno. 

Posuda za sakupljanje praSine ima po- 
seban gumeni poklopac koji se prilikom 
istresanja skida. 

Prilikom stavljanja posude na predis- 
tad vazduha, mora se strogo voditi ra- 
cuna da oznaka »TOP« bude okrenuta 
prema gore tj. da strelice budu usme- 
rene prema gore. 



Papirni umetak A i ulozak B treba 
cistiti svakih 400 casova ili ranije kada 
to indikator pokaze. Kada se na indika- 
toru pokaze crveno polje, to je znak da 
su papirni umetak i ulozak precistaca 
zapuseni i ne propustaju do vol j no vazdu- 
ha, pa ih treba odistiti. 

Pre nego sto se pristupi ciscenju pre- 
gledati unutraSnju povrSinu umetka i ulo- 
ska pa ako se primete vece naslage pra- 
sine na pojedinim mestima, znak je da 
su umetak i ulozak osteceni i da nisu 
vise za upotrebu. 
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Suvo ti&enje uloSka i umetka 

Ulozak i umetak produvati komprimi- 

ranim vazduhom i to od unutrasnje stra- 

ne prema spoljasnjoj. Pritisak vazduha 

na mlazmci ne sme biti veci od 6 bar 

Treba voditi raduna da mlaznica bude 

udaljena od unutrasnje povrsine uloSka i 

umetka kako se isti ne bi ostetili. Cis- 

cenje je zavrseno kada se primeti da iz 

uloska i umetka vise ne izlazi prasina 

Pre ponovne ugradnje uloSka i umet- 
ka proven ti: 

, — , da n?Je doSlo do ostecenja ovih. Po- 
stupak: sijahcu pomerati u unutrasnjos- 
ti uloska i umetka i posmatrati sa spo- 
Ijasnje strane; ako se primeti svetlucanje 

to je znak da su ulozak i umetak oste- 
ceni. 

~ pregledati zaptivku krilaste navrt- 
ke i zaptivku precistaca; obe moraju bi- 
ti potpuno ispravne. 

Posle stavljanja uloska, umetka i po- 
klopca (posude) precistaca, ukloniti crve- 
no polje na indikatoru pritiskom na gu- 
menu kapu. e 






Pranje uloska i umetka 

Ako se posle izduvanja veoma brzo 
pojayi crveno polje na indikatoru (sto 
znaci da su ulozak i umetak precistaca 
zapusem), to ukazuje na zauljenost, sto 
se ne moze otkloniti izduvanjem. 

U torn slucaju se ulozak i umetak 
peru, iskljucivo preparatom DONALD- 

Postupak: na 8—10 litara vode mesa 
se 100—120 g deterdzenta D-1400. Najbo 
lji rezultati se postizu ako je tempera- 
tura mesavine oko 50°C. U mesavinu se 
potopi ceo ulozak i umetak i drze se 
najmanje 15 minuta. Zatim se ulozak i 
umetak pomeraju u smesi da se necis- 
toca odstrani. 

Ulozak i umetak se zatim moraju do- 
bro osu§iti pre stavljanja u precistac: 
moze i toplim vazduhom do 85°C. 

Proveriti ulozak i umetak pre stavlja- 
nja u precistac: 

— zaptivke: krilaste navrtke pre&s- 

LclCci. 

— sijalicom: da nije o^tecen papir. 

Paznja: Ulozak i umetak trebaju za- 
memti novim posle 6 ciscenja ili posle 
jedne godine upotrebe. 




4.2. SPOJNICA 

Spojnica je vrlo odgovoran i va/.an 
element traktorske transmisije sa kojim 
treba vrlo pazljivo rukovati: 

Medutim, dok je rukovanje i rad sa 
spojnicom za rukovaoca jedan vrlo va- 
zan momenat, dotle je njeno odrzavanje 
vrlo jednostavno i ne zahteva nikakvu 
posebnu paznju. 

PodeSavanje pedale spojnice ima za 
cilj da obezbedi potreban slobodni hod 
pedale, koji je za pravilan rad sa spoj- 
nicom vrlo vazan. Slobodni hod pedale 
dobija se kada se podesi zazor izmcdu 
pedale spojnice i lima na instrument ta- 
bli, na koji se ona inace oslanja pod dej- 
stvom povratne opruge, tako da isti bu- 
de 11 mm. 



Samo podesavanje se vrsi na taj nacin 
sto se otpusti navrtka B pa kroz poprec- 
nu rupu osovinice A, koja nosi krak pe- 
dale spojnice, provuce neka §ipka ili sli- 
can alat, pomocu koga se osovinica drzi 
u poloiaju pri kome uporni lezaj naleze 
na dvokrake poluge spojnice. To se po- 
stize okretanjem osovinice u smeru sup- 
rotnom kretanja kazaljke na casovniku. 
Tada se krak postavi u polo^aj koji daje 
gore pomenuto rastojanje od 11 mm. 

Posle podesavanja navrtku treba cvrs- 
to pritegnuti, a slobodni hod pedale po- 
novo proveriti. 



43. MENJAC I ZADNJI MOST 

Mere odrzavanja koje rukovalac tre- 
ba da sprovede na ovim elementima svo- 
de se iskljucivo na uredno i savesno 
podmazivanje uz koriscenje ulja i masti 
propisanog kvaliteta. 

Uljn? prostor menjaca, centralnog ku- 
di§ta i hidraulika je zajedni£ki. Ispusta- 
nje ulia vrsi se kroz dva Cepa koji su 
opremljeni magnetima. Jedan cep se 
nalazi na dnu menjadke kutije, a drugi 
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na desnoj strani centralnog kuciSta. Pri- 
likom ispustanja ulja oba cepa se mo 
raju otvoriti. Pre ponovnog vracanja na 
svoja mesta sa magneta cepova treba ski- 
nuti sve nahvatane opiljke. 

Za nalivanje ulja sluzi samo jedan ot- 
vor na poklopcu menjadke kutije do ko- 
ga se dolazi kroz otvor u podu kabine. 

Nivo ulja se kontrolise preko cepa 
sa leve strane centralnog kudista. Pri 
ovoj proven traktor treba postaviti na 
ravnu, sto je mogude vise horizontalnu 
povrsmu kako bi se ulje ravnomerno raz- 
hlo po menjadkoj kutiji i centralnom 
kucistu. 

Podmazivanje konusnih lezajeva u ku- 
cistu poluosovina zadnjeg mosta vrsi se 
preko jedne od dve mazalice. Odvrne se 
prednj a mazalica pa se podmazuje pre- 
ko zadnje sve dok ne potede £ista mast. 
Zavrnuti mazalicu. 

Pregled vrste ulja i masti, potrebne 
kohcine, kao 1 penodi zamene dati su u 
tabeli preporucenih ulja. 

4.4. PREDNJI MOST — POGONSKI 

Nivo ulja u prednjem pogonskom mo- 
stu kontrolise se na taj nadin §to se 
odvrne cep N na prednjoj strani levog 
kuciSta poluosovine pri cemu treba kroz 
otvor da pocuri ulje. I za ovu proveru 
je potrebno da traktor bude postavljen 
na horizontalnu povrsmu. 

Isti ovaj otvor sluft i za nalivanje ulja 
u prostor prednjeg pogonskog mosta. Ov- 
de je posebno vazan postupak nalivanja 
ulja. Naime, prilikom nalivanja ulja nes- 
me odmah da popuni sav prostor u ku- 
ci§tu, te je potrebno za vreme nalivanja 
ulja povremeno okretati prednje tocko- 
ve par puta, dok se ne nalije sva pred- 
videna kolicina ulja. Ukoliko se naliva- 
nje ulja vrsi pri niskim temperaturama, 
onda je potrebno prethodno ulje zagre- 
jati pa zatim izvrSiti nalivanje. 

Ispustanje ulja vr§i se kroz otvor do- 
njeg depa M 

Na bocnim reduktorima prednjeg po- 
gonskog mosta cep za nalivanje i kontro- 
lu nivoa nalazi se nesto malo ispod cen- 
tra spoljnjeg poklopca, pod uslovom da 
se drugi £ep (cep za ispustanje ulja) na- 
lazi u najnizoj tacki. 
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Na kardanskom vratilu postoji po jed- 
na mazalica na svakom zglobu za podma- 
zivanje lezajeva zglobova. 

Na kardanskim poluosovinama posto- 
je dvostruki kardanski zglobovi, na koji- 
ma je predvideno podmazivanje svakog le- 
zaja ponaosob. 

Prilikom podmazivanja ovih sklopova 
potrebno je da se prethodno odvrnu 5e- 
povi A (zavrtnjevi) i da se na njihovo 
mesto postave mazalice. Po zavrlenom 
podmazivanju treba mazalice zameniti 
depovima. 



Pneumatici su 12,4/11x24, pritisak 
1,6 bar, a moguce je ostvariti razmak 
tockova od 1 600 do 2 000 mm sa korakom 
razmaka 100 mm. 

Pregled vrsta ulja i masti, potrebne 
kolicine, kao i periodi zamene dati su 
tabelarno u poglavlju »Zamena ulja« i 
tabeli preporucenih maziva. 

4.5. HIDRAULIK I TRAKTORSKE 
POLUGE 

Hidraulicki podizni sistem i hidraulid- 
ka instalacija za oruda su slozeni siste- 
mi i zahtevaju ispravno rukovanje u 
kom slucaju su pouzdani u radu. Osnov- 
ni zahtevi za odrzavanje izneti su u odelj- 
ku »Redovna tehnicka odrzavanja trak- 
tora« . 

Sve nepravilnosti u radu, kontrole i 
podesayanja mogu da vrse i otklanjaju 
samo lica ovlascena od servisa. 

Traktorske poluge su vrlo jednostav- 
ne za odrzavanje a zahtevi se svode na 
podmazivanje prema »Redovnom tehnic- 
kom odrzavanju traktora«. 

4.5.1. VRSTE ULJA 

Zahtevi za kvalitetom ulja u menja- 
cu i centralnom kucistu su vrlo visoki, 
jer mora da se obezbedi pouzdano pod- 
mazivanje i dobri uslovi za rad transmi- 
sije, diferencijala, hidraulika i »mokrih« 
kocnica. 
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Upotrebljavaju se hidraulidna ulia po- 
godna za rad TDH (transmisija-diferenci- 
jal-hidrauhka) sistema. Vrste ulja su da- 
te u »Tabeli preporudenih maziva«. 

4.5.2. ZAMENA ULJA 

Sipanje ulja se vr§i preko otvora na 
menjadkoj kutiji a ispuStanje na dnu, 
menjadke kutije i na desnoj strani cen- 
tralnog kuciSta. Kontrola nivoa se vrSi 
preko merada sa desne strane centralnog 
kuciSta i pri nalivanju preko depa na* ni- 
vo sa leve strane kudiSta. Prva zamena 

s £ F¥« P° sle 10 ° h rada > a ostale prema 
»Tabeh preporudenih maziva«. 

4.5.3. PRECISTAC UUA 

Pri syakoj zameni ulja skida se pre- 
cistac ulja sa pumpe kroz otvor na le- 
voj strani centralnog kudiSta. Predistad 
se ispere u nafti, osuSi vazduhom i po- 
novo ugraduje. Pri ponovnom ugradiva- 
nju treba voditi raduna da se ne preteg- 
nu i ne deformisu deone stranice, i po- 
novo treba da se spoji cev precis tada sa 
gumenom cevi za zupdastu pumpu. 



4.6. PREDNJI MOST 



STANDARDNI 



Prednji most — standardni izveden je 
kao portalna konstrukcija sa mogudnoS- 
du podeSavanja traga prednjih todkova. 
Da bi se omogucio rad traktora i sa oru- 
Dima za medurednu kultivaciju i obradu, 
kao i sa orudima koja postavljaju poseb- 
ne zahteve u pogledu razmaka todkova 
^aktora, na traktorima IMT-5100 i IMT- 
-5130 ostvarene su vrlo pogodne moguc- 
nosti za podesavanje ovog razmaka. 

Razmak prednjih todkova moze se 
menjati od 1500—2000 mm u skokovima 
od po 100 mm. 

Da bi se podesavanje razmaka pred- 
njih tockova obavilo Sto brze i lakse tre- 
ba se posluziti dizalicom traktora. Oslo- 
bode se zayrtnjevi za vezu srednjeg de- 
la sa bodnim delovima prednjeg mosta, 
stoga spone i nosad cilindra za upravlja- 
nje. Po ostvarivanju trazenog razmaka 
prednjih todkova treba podesiti duiinu 
popredne spone tako da se dobije uvla- 
denje prednjih todkova. 



Upozorenje: 

Treba voditi raduna da su pri ve- 
cim razmacima izmedu todkova njihovi 
lezajevi izlozeni vedim opteredenjima. 
Stoga najvede razmake izmedu todkova 
treba koristiti samo izuzetno i to samo 
sa orudima koja ne optereduju direktno 
prednji most. 

Svajdh 50 dasova rada traktora pod- 
mazati daure na bodnim delovima pred- 
njeg mosta i osloncima srednjeg dela 
prednjeg mosta (14 mazalica). 

Promena masti u lezajevima glavcina 
prednjih todkova vrSi se na svakih 800 
dasova rada. Pri tome treba biti vrlo 
pazljiv i strogo se pridrzavati slededih 
uputstava: 

— skinuti kapu glavcine prednjeg toc- 
ka i posle oslobadanja rascepke odvrnuti 
krunastu navrtku, a zatim skinuti glavci- 
nu sa lezajevima, 

— sve delove dobro oprati u petro- 
leumu, 

— unutrasnji Slobodan pros tor u glav- 
cini napuniti distom mascu (»KALMA-3«, 
»NAFTAGAS« — Beograd, ili »EKS-3«, 
»INA« — Zagreb, ili »KLM-3«, »FAM« — 
Krusevac) do 1/3 zapremine, 

— ponovo montirati sve skinute delo- 
ve i okrecuci glavdinu pritezati krunastu 
navrtku sve dok okretanje glavcine ne 
bude otezano; potom navrtku popustiti 
tako da glavcina ponovo bude slobodna, 
zatim navrtku pritegnuti i osigurati u 
polozaju u kome se glavcina okrede ote- 
zano rukom. U ovom polozaju aksijalni 
zazor u lezajevima mora biti ponisten, 

— pazljivo staviti kapu glavcine pred- 
njeg tocka prethodno je napunivsi do 1/3 
distom mascu. 

Napomena : 

Pri ovoj operaciji treba pored nave- 
denog voditi raduna da se ne osteti si- 
mering koji se nalazi iza unutrasnjeg le- 
zaja. Ukoliko dode ipak do ostecenja, si- 
mering se obavezno mora zameniti no- 
vim. 
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4.8. HIDROSTATICKI UPRAVLJAC 

4.8.1. SERVISNI PREGLED 

UPRAVLJACKOG MEHANIZMA 

Kod opsteg pregleda traktora treba 
proventi zaptivenost svih spojeva uprav- 
! J . a ? a - Na klipnjaci radnog cilindra moze 
biti film ulja ah bez kapi. 

n^ k0l £° i je iz bil ° k °8 razl °ga zame- 
SSLf 1 elemenat upravljafikog sistema 
(obrtm razvodnik, blok ventila), mora se 

SS™ P?"°^ m Pregled koji se obavlja 
posle prvih 25 sati rada. 

4.8.2. VRSTA ULJA 

Za punjenje hidrostatickog sistema 
upravljanja koriste se ulja prema »Tabeli 
preporucenih maziva«. Mesanje raznih 
vrsta ulja nije dozvoljeno. 

4.8.3. ZAMENA ULJA 

Zamenu ulja vrsiti zajedno sa godis- 
njim pregledom traktora jedanput go- 
disnje ih posle 400 sati rada. Prvu za- 
menu ulja vrSiti posle 100 casova rada. 

Kod zamene ulja treba posebnu pazniu 
posvetiti £istoci. 

4.8.4. ULOZAK FILTERA ZA ULJE 

Ulozak filtera u rezervoaru ulja ski- 
da se po odvrtanju 3 zavrtnja A na po- 
klopcu filtera. Magnetne cepove na po- 
klopcu filtera odistiti od opiljaka. Ulozak 
riltera isprati u nafti, a po susenju iz- 
duvati komprimovanim vazduhom Pri 
svakoj zameni ulja ocistiti ulozak filte- 
ra za ulje. 




4.8.5. PUNJENJE SISTEMA ULJEM I 
ISPUSTANJE VAZDUHA 

Punjenje hidrostatickog sistema up- 
ravljanja vrsi se kroz otvor za nalivanje 
na rezervoaru B. Ispustanje ulja iz re- 
zervoara vrsi se preko cepa koji je smes- 
ten sa donje strane rezervoara. Kontro- 
la nivoa ulja vr§i se preko »vodokazne« 
cev^ice sa strane rezervoara. Motor ne 
sme biti puSten u rad, dok se rezervoar 
ne napuni uljem. Posto je rezervoar na- 
punjen uljem do nivoa »max«, pristu- 
pa se ispustanju vazduha iz upravljaekog 
sistema. Prednji most traktora mora biti 
podignut traktorskom dizalicom. Motor 
pustiti da radi na praznom hodu. Uprav- 
ljac okrenuti za jedan krug nekoliko pu- 
ta u jednu i drugu stranu dok se ne os- 
tvari kontinualno pomeranje klipnjace 
radnog cilindra. Po potrebi doliti ulje u 
rezervoar. Okretati upravljac u jednu 
i drugu strartu naizmenicno, s tim da se 
dostizu granicni polozaji, sve dok se ne 
postigne kontinualno pomeranje klipnja- 
ce radnog cilindra. 



4.8.6. 



UPUTSTVO ZA OTSLANJANJE 
KVAROVA U SISTEMU 
HIDROSTATICKOG UPRAVLJACA 



Ukoliko se neka funkcija upravljaca 
naglo poremeti na primer: buka, nesigur- 
nost upravljanja, lupa, temperatura ulja 
veca od 100°C, treba traktor iskljuciti iz 
rada i izvrsiti pregled instalacije. 

U prvom postupku izvrsiti pregled 
prema tacki 4.8.1, potom iskontrolisati 
nivo ulja (po potrebi doliti ulje) i zateg- 
nutost kaisa za pogon pumpe upravljaca. 
Kais pumpe upravljaca treba biti zateg- 
nut da se silom od 20 daN na sredini 
raspona ostvari ugib kaisa od 10 mm. 
Proveriti stanje uljnog filtera i po potre- 
bi ga oprati ili zameniti novim. 

Ukoliko se prethodnim postupcima ne 
otkloni kvar, traktor transportovati do 
ovlascenog servisa IMT-a na opravku. 

Traktorom se moze upravljati i kada 
motor ne radi. Sila na upravljacu je sa- 
mo tada znatno veca nego kod normal- 
nog pogona sistema upravljanja. 
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4.9. KOCNICE 









4.9.1. RADNA KOCNICA 

» 

Od dobro odrzavanih, odnosno podc- 
senih kocnica u mnogome zavisi, sigur- 
nost voznje traktorom, narocito ukoliko 
se isti koristi u drumskoj voznji. Stoga 
odrzavanje i podesavanje kocnica mora 
da bude predmet stalne brige svakog ru- 
kovaoca. 

Traktori su opremljeni diskosnim vi- 
selamelastim kocnicama potopljenim u 
ulju, smestenim u posebnim kucistima, 
sa hidraulicnom komandom. Zahvaljuju- 
ci posebnim pedalama, omogudeno je ne- 
zavisno kocenje levog ili desnog pogon- 
skog tocka u cilju smanjivanja poluprec- 
nika okretanja traktora na levu ili des- 
nustranu. Kada se pedale leve i desne 
kocnice spoje pomocu rudice za zabrav- 
Ijivanje A omogucuje se jednovremeno 
kocenje tockova. 

Posto se prenos sile sa pedala preno- 
si na diskosne kocnice pomocu pecijal- 
si na diskosne kocnice pomocu specijal- 
nog ulja u hidraulickoj komandnoj insta- 
laciji, to je, jedno od osnovnih pitanja na 
note rukovaoc treba da obrati paznju, 
stalno odrzavanje potrebne kolidine ulja 
u instalaciji. Kontrola kolidine ulja u ko- 
mandnoj instalaciji vrSi se proverom ni- 
yoa ulja u rezervoaru, na kome su ozna- 
ceni maksimalni (max) i minimalni (min) 
dozvoljem mvoi. 

Prema potrebi vr§i se dolivanje ulja u 
rezervoar, ali se pri tome mora voditi 

racuna da se doliva samo ulje istog kva- 
liteta. & 

Naime, za hidraulicnu komandnu in- 
stalaciju koriste se specijalna ulja za 

^ ocni T ^ e A ^ Sl ? °znake »AT-2«, »UHK-2« 
in »UKA-2«, koja se ne smeju medusobno 
mesati. U slucaju da se ne moze naci 
ulje koje se vec nalazi u instalaciji, po 
trebno je ispustiti postojece ulje iz in- 
stalacije, isprati instalaciju uljem novog 
kvahteta 1 tek onda naliti to novo ulje 
u instalaciju, za Sto se obavezno treba 
obratiti specijalizovanom servisu. 

Ponekad se u toku eksploatacije trak- 
tora moze desiti da pedala kocnice pro- 
padne (dobije veci hod) iznenada iako ni- 
je doslo do curenja ulja na spojevima, 




pucanja cevi ili gumenih creva instalaci- 
je. Ako se pri tome vise puta uzastopno 
pedala pritisne i pusti da se vrati do os- 
lonca, pri cemu se uodi osetno smanjenje 
hoda pedale, to je znak da se u hidraulic- 
noj instalaciji pojavio vazduh. Ovo je veo- 
ma nepozeljna pojava, jer dovodi do re- 
medenja funkcionisanja komandne insta- 
lacije. 

Preporudl j i vo je da se pro vera pri- 
sustva vazduha u instalaciji vrsi sa odvo- 
jenim pedalama nezavisno za levu i des- 
nu komandu, jer su komandne instalaci- 
je leve i desne kodnice potpuno neza- 
visne. 

Za uklanjanje ovog vazduha iz insta- 
lacije postupak je slededi: 

— proveriti nivo ulja u rezervoaru i 
prema potrebi doliti do oznake »max«; 

— sa ventila za ispuStanje vazduha na 
kodionom cilindru skinuti gumenu kapi- 
cu i na ventil navudi gumeno crevo od- 
govarajudeg prednika tako da dvrsto na- 
leze na vrh ventila i dobro zaptiva; 



— uzeti distu posudu i u nju naliti 
ulja za kodnice (istog kvaliteta kao Sto 
je u instalaciji) najmanje 1 dl, a zatim, 
u to ulje uroniti drugi kraj gumenog cre- 
va koje je navudena na ventil za ispusta- 
nje vazduha; 

— odvrnuti ventil za ispustanje vaz- 
duha toliko da ulje iz instalacije moze 
pod pritiskom (kada se pedala potisne), 
da ulazi u posudu i obrnuto (kada se 
pedala pusti); 

— potiskivati pedalu kocnice do kra- 
ja polako, kako bi ulje zajedno sa mehu- 
ricima vazduha moglo da izade iz insta- 
lacije u posudu, a iz posude disto ulje da 
ude u instalaciju pri povratnom hodu pe- 
dale. 






70 



71 

















[]' 







Ovo ponavljati sve dok ne prestanu 
da se pojavljuju mehurici u posudi pri 
potiskivanju pedale; 

— poprestanku javljanja mehurica u 

posudi dobro zavrnuti ventil za ispusta- 

nje vazduha na kocionom cilindru, ski- 

nuti gumeno crevo i postaviti zaStitnu ka- 
picu; 

— ponoviti prethodni postupak i sa 
drugom instalacijom; 

— ponovo proveriti nivo ulja u rezer- 
yoaru 1 prema potrebi doliti ulje do ozna- 
ke »max«. 

Oyako proverena hidraulicna koman- 
dna instalacija spremna je za rad. 

Osnovno pitanje na koje treba ruko- 
valac da obrati paznju je stalno odrza- 
vanje odgovarajuce podesenosti kocnice. 
Ovde treba naglasiti da se podesenost 
kocnice poremecuje trosenjem u redov- 
nom koriscenju i ovo dovodi do smanje- 
nja efekta kocenja. Pri tome treba ima- 
ti u vidu i to, da vrlo brzo dolazi do ne- 
ujednacenog kocenja na pojedinim tocko- 
vima, sto ima za posledicu joS jednu opa- 
sniju pojavu — zaaosenje traktora u stra- 
nu prilikom kocenja. 

Nepodesenost kocnica i neujednace- 
nost kocenja moze se lako ustanoviti u 
toku voznje. Medutim, u slucaju sumnje 
pro vera se moze izvrsiti na veoma jedno- 
stavan nacin: 

Traktor treba voziti pod malim gasom 
u VII stepenu prenosa i naglo ga zakoci- 
ti istovremeno kocenjem oba pogonska 
tocka (pedale nezavisnih kocnica moraju 
biti spojene rucicom za zabravljivanje). 
Oba tocka moraju biti blokirana i uz 
to traktor ne sme pokazati tendenciju za- 
nosenja u stranu. Medutim, ukoliKo toc- 
koyi ne blokiraju ili ukoliko dode do za- 
nosenja traktora u stranu, mora se pri- 
stupiti podesavanju kocnica, pri cemu ie 
postupak sledeci: 

— duzinu potiskivaca na glavnom ko- 
cionom cilindru podesiti tako da zazor 
izmedu potiskivaca i klipa iznosi 1 mm 
(mereno na vrhu pedale 7,5 mm ili na 
mestu oslanjanja pedale na lim instru- 
ment table 3 mm); 

— podici traktor tako da jedan od 
zadnjih tockova moze slobodno da se 
okrece; 





— odyrnuti navrtku R za podeSavanje 
na zategi kocnice; 

— okretati Slobodan zadnji todak i is- 
tovremeno pritezati navrtku za pode§a- 
vanje na zategi kodnice. U momentu blo- 
kiranja todka prestati sa pritezanjem na- 
vrtke i istu odvrnuti za dva puna kruga; 

— ovla§ pritegnuti navrtke za osigu- 
ranje na zategi; 

— isti postupak ponoviti i sa drugom 
kocnicom. 
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Po zavrsetku podeSavanja kocnica tre- 
ba proveriti funkcionisanje izjednaeivada 
aktiviranja u hidrauliakoj komandnoj in- 
stalaciji. Postupak je slededi: 

— uhvatiti svaku pedalu sa po jednom 
rukom i pritisnuti ih do kraja i izravnati 
ih (pedale nisu zabravljene); 

— produziti sa potiskivanjem desne 
pedale povecavajuci joj hod pri cemu le- 
va pedala treba da pocne da se vrada 
nazad pod dejstvom izjednacivada sma- 
njujuci svoj prvobitni hod; 

— ponovo izravnati pedale medusob- 
rio, a zatim potisnuti levu pedalu dalje 
povecavajudi joj hod pri cemu desna pe- 
dala treba da pocne da se vraca nazad 
pod dejstvom izjednadivaca smanjuiuci 
svoj prvobitni hod. 

Ukoliko se ne dobije vradanje pedala 
nazad pri ovim postupcima treba potra- 
ziti pomoc specijalizovanog servisa radi 
otklanjanja nedostatka u izjednacivadu 
aktiviranja. 

Ako se dobije vracanje pedale nazad 
zna£i da je izjednacivad aktiviranja is- 
pravan i onda treba proveriti kocenjem 
u pravoj voznji po ravnoj podlozi isto- 
vremenost kocenja oba todka. 

Pedale kocnica pri tome treba da bu- 
du spojene. Kod to£ka koji kasnije ko- 
ci izvrsiti naknadno podesavanje priteza- 
njem navrtke za podeSavanje na zategi 
kocnice dok se ne postigne zadovoljava- 
juca istovremenost kocenja. Zatim cvrsto 
pritegnuti navrtke za osiguranje. 
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4.9.2. RUCNA KOCNICA 












Za trajno kocenje traktora, na primer, 
pri parkiranju na nagnutom terenu trak- 
tori su snabdeveni rucnom kocnicom. 
Pravilno funkcionisanje ovog sklopa trak- 
tora zavisi od podesenosti. 

Pro vera podesenosti ovog uredaja vrSi 
se na taj nacin Sto se povude ru£ica ko£- 
nice do kraja silom potrebnom za bloki- 
ranje tockova. Pri tome skakavica ruci- 
ce treba da prede preko 3—5 zubca zup- 
castog segmenta. Ukoliko je ovaj hod 
rucice veci, podesavanje slobodnog hoda 
iste vrsi se na sledeci na£in: 

— ru£ica rucne kocnice spusti se u 
svoj najnizi polozaj; 

— otpusti se navrtka na zategi koman- 
de rucne kocnice; 

— vodenjem rascepke oslobodi se gor- 
nji dco zatege; 

— podesava se duzina zatege do te 

mere dok se povremenim probanjem ne 

ustanovi zadovoljavajuci hod ru£ice ko6- 
nice; 

— gornji deo zatege se osigura ras- 
cepkom; 

— izvrsi se osiguranje poloiaja zate- 
ge navrtkom. 



4.10. PREDNJI I ZADNJI TOCKOVI 

U pogledu odrzavanja samih tockova 
mora se strogo voditi racuna o pritisku 
vazduha u pneumaticima. Za pneumatike 
18,4/15x38 pritisak iznosi 1,0 bar. Za pne- 
umatike 1,36/12x38 pritisak je takode 1,0 
bar a za pneumatike 11x16 1,8 bar. Za 
pneumatike 11x24 pritisak je 1,6 bar. 

U slucaju da se radi o orudima koja 
znatno opterecuju zadnje tockove, kao 
i pri stavljanju veceg tereta na traktor, 
pritisak u zadnjim pneumaticima mora 
biti povecan. 

Rad sa nedovoljnim ili suvise velikim 
pritiskom znatno smanjuje vek pneuma- 
tika. Pored toga, treba voditi racuna da 
se pneumatici cuvaju i od suvise velikih 








opterecenja, narodito u duiim vremen- 
skim periodima. To znadi da, ukoliko se 
pneumatici pune vodom ili se na traktor 
postavljaju dodatni tereti, po zavrsetku 
te§kih radova, koji ovo opteredenje zah- 
tevaju, pneumatike treba Sto pre ras- 
teretiti. Dugo stajanje pneumatika pod 
velikim teretom znatno utice na njihovu 
trajnost. 

Prednji tegovi 

Odredeni slucajevi primene traktora 
zahtevaju da se poveca tezina koja pada 
na prednje ili zadnje tockove. Povecanje 
tezine na prednjim tockovima koristi u 
svim slucajevima kada postoji opasnost 
od njihovog podizanja, odnosno od tako- 
zvanog »propinjanja« sto ima negativan 
uticaj na pravilnost upravljanja trakto- 
ra i u ekstremnim slucajevima moze da 
predstavlja opasnost po bezbednost sao- 
bracaja. Ovo povecanje tezine na pred- 
njim tockovima ostvaruje se postavlja- 
njem na traktor prednje platforme sa 
tegovima i obavezno se mora primeniti 
pri koriscenju nosenih oruda, narodito 
ako je njihova tezina veca (obrtni plug, 
setvospremac i dr.). 

Postavljanjem 12 tegova tezine oko 28 
kg po komadu, povecava se tezina na 
prednje tockove traktora oko 330 kg. 

Izgled prednjih tegova postavljenih na 
traktor prikazan je na slici. Moze se na- 
montirati 12 tegova, medutim, potreban 
broj tegova zavisi od oruda koje se ko- 
risti uz traktor. 

Tegovi za zadnje todkove 

Da bi se pravilno iskoristila vucna si- 
la traktora zadnji to£kovi 18,4/15 — 38 sa 
livenim diskovima standardno su snab- 
deveni sa po 3 tega jednim »pravim« i 
dva »druga«, koji su tako oblikovani da 
se mogu lako postaviti i skinuti sa toc- 
ka. Ovi tegovi se ne smeju skidati sa 
tockova, sem u slucaju potrebe rastere- 
cenja tocka pri skidanju istog sa trak- 
tora, a po ponovnom postavljanju todka 
na traktor tegovi se takode moraju oba- 
vezno postaviti na tocak. 
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Punjenje vodom pneumatika zadnjih 

todkova 

Ukoliko se zeli da se poveda vudna 
sposobnost traktora, potrebno je pove- 
da ti opteredenje pogonskih todkova. Ovo 
treba obavezno vrslti za obavljanje svih 

tezih radova, kao Sto je duboko oranje 
itd. 

Povedanje opteredenja zadnjih todkova 
se normalno ostvaruje i dodavanjem te- 
reta ili punjenjem pneumatika vodom 
(najdesce se koriste obe ove mere). 

Punjenje pneumatika vodom vrSi se 
kroz ventil koji sluzi za normalno punje- 
nje vazduhom. Za vreme punjenja ven- 
til se mora nalaziti u krajnje gornjem po- 
lozaju. Pri ovoj operaciji treba posebno 
vodili raduna da se pri nalivanju vode 
omoguci slobodno oticanje vazduha iz 
pneumatika. Da bi se proces punjenja 
slo vise ubrzao, korisno je da se punje- 
nje vrsi kroz posebnu sondu, koja je iz- 
vedena u obliku dvostruke cevi (jedna oko 
druge) i koja omogucava jednovremeno 
nalivanje vode i ispustanje vazduha. Sa- 
mo pumpanje vode se najbolje i najbrze 
moze obaviti pomodu neke pumpe za vo- 
du, a ukoliko se istom ne raspolaze, po- 
sao se moze obaviti i puStanjem vode iz 
neke posude ili rezervoara koji je postav- 
ljen na visini od oko 8 do 10 metara u 
odnosu na ravan na kojoj se nalazi trak- 
tor. 

Ukoliko se punjenje guma vrsi u zim- 
skim uslovima rada, odnosno ukoliko se 
predvida da ce traktor raditi na tempe- 
raturi ispod C C, umesto diste vode tre- 
ba koristiti rastvor kuhinjske soli. Time 
ce se spreciti zamrzavanje vode u pneu- 
maticima i onemoguditi sve stetne posle- 
dice ove pojave. 

Pneumatike ne treba puniti do kraja, 
vec treba izvestan Slobodan pros tor. 



Podesavanj razmaka zadnjih todkova 

Podesavanje razmaka zadnjih todko- 
va moze se vrsiti u granicama od 1700 
do 25ct>mm sa todkovima 18,4/15 — 38 sa 
livenim diskovima. Ovi razmaci se posti- 
zu na slededi nadin: 







postavljanjem todkova na traktor 
tako, da liveni disk svojom unutrasnjom 
stranom nalegne na glavdinu poluosovine, 
pa uz kontinualno pomeranje naplatka u 
odnosu na diskove ostvaruje se razmak 
todkova od 1700 do 2300 mm, a za ko- 
riscenje todkova 13,6/12 — 38 koristi se isti 
liveni disk, i glavcina samo se za ove tod- 
kove postizu rastojanja od 1500 — 1800 mm. 

Kod todkova sa livenim diskovima 
omoguceno je kontinualno pomeranje to- 
dkova radi postizanja razliditih razma- 
ka izmedu njih bez skidanja todkova ili 
rastavljanja nekog od njihovih elemena- 
ta i bez podizanja traktora dizalicom. 
Ovo podesavanje vrsi se prvo za jedan a 
potom za drugi todak, na slededi nadin: 

— Ukloniti granicnike sa sine naplat- 
ka C skinuvsi prethodno zavrtnje kojima 
su oni vezani. i jedan od granicnika pri- 
dvrstiti na zeljenom mestu. 

— Otpustiti navrtke zavrtnjeva koji- 
ma su zabice E pridvrscene za liveni disk 
D. 

— Upaliti motor traktora i ukljuditi I 
stepen prenosa transmisije u napred ili 
nizi stepen prenosa u nazad. 

— Trenutnim ukljudivanjem i isklju- 
civanjem spojnice pomerati, pri demu ce 
se zabice pomerati duz sina naplatka, a 
todak ce se priblizavati (desni pri kreta- 
nju napred, a levi pri kretanju u nazad) 
ili odmicati (desni pri kretanju u nazad, 
a levi pri kretanju napred) od traktora. 
Ovako pomerati traktor, a time i todko- 
ve sve dok zabica na livenom disku toc- 
ka ne dodirne prethodno postavljen gra- 
nidnik. 

— Postaviti drugi granidnik na odgo- 
varajude mesto iza zabice i dobro ga 
pridvrstiti. 

— Pritezati naizmenidno navrtke sva- 
ke druge zabice vodeci raduna da sve na- 
vrtke budu pritezane priblizno istim mo- 
mentom. Po zavrsetku naizmenidnog pri- 
tczanja dotegnuti istim redom sve navrt- 
ke momentom od 25 daN. 
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Upozorenje: 

Treba voditi racuna da su pri vecim 
razmacima izmedu tockova njihovi le- 
zajevi izlozeni vecim opterecenjima. Sto- 
ga najvece razmake izmedu tockova tre- 
ba koristiti samo izuzetno i to samo sa 
orudima koja ne opterecuju direktno 
prednji most (kao sto je na primer, uto- 
varivac i si.). 



4.11. ELEKTRICNA OPREMA 

Elektricna oprema je napona 12 V, a 
ukljucuje normalnu, odnosno redovnu 
elektricnu opremu motora i posebnu op- 
remu za osvetljenje i signalizaciju za 
javni saobracaj. Svi potrosaci su osigu- 
rani preko topivih osiguraca jacine 8 A, 
a cela instalacija preko glavnog osigura- 
ca jacine 25 A. Kutije osiguraca su smes- 
tene sa leve strane volana ispod instru- 
ment table. 



Akumulator 

Izvor elektricne energije za celu elek- 
tricnu instalaciju predstavlja jedan aku- 
mulator napona 12 V, kapaciteta 180 Ah. 

Akumulator je smesten sa leve stra- 
ne traktora ispod platforme kabine i svo- 
joj specijalnoj kutiji koja je u isto vre- 
me i nosac levih stepenica. Pristup aku- 
mulatora je vrlo jednostavan i treba sa- 
mo odvrnuti jedan zavrtanj i cela kutija 
zajedno sa akumulatorom, oko okretne 
osovinice, moze se otvoriti za 90° i izvr- 
Siti potrebna intervencija na akumula- 
toru. 

Vaznu meru odrzavanja traktora pred- 
stavlja redovna kontrola nivoa elektroli- 
ta u celijama akumulatora. Visina elek- 
trolita treba da bude nesto (oko 10 mm) 
iznad gornjih ivica plo£a. Ukoliko je nivo 
nizi, sto se narocito cesto dogada kada 
se radi na visim temperaturama (leti) tre- 
ba doliti odgovarajucu kolicinu destilova- 
ne vode. Kontrola nivoa elektrolita vrsi se 
posmatranjem unutrasnjosti celija uz 
prethodno otvaranje zatvaraca. 








Pri radu u zimskim uslovima kada su 
temperature niske treba voditi racuna da 
ne dode do zamrzavanja elektrolita. S to- 
ga pri svakom duzem prekidu rada, aku- 
mulator treba skinuti sa traktora i cu- 
vati ga u toploj pros tori ji. 

Elektropokreta£ 

— Elektropokretac sme biti ukljucen 
bez prekida najvise 10 sec. 

t 

— Pre ponovnog ukljucivanja (u slu- 
caju da motor ne upali pri prethodnom 
startovanju) treba sacekati najmanje 10 



— Ukoliko se ni posle dva-tri pokusa- 
ja startovanja motor ne stavi u pokret 
ne treba nastaviti sa daljim ukljuciva- 
njem startera, vec treba prvo traziti uz- 
roke kvara (dovod goriva i si.). Mesta 
vezivanja elektricnih kablova na starte- 
ru treba cesto kontrolisati i voditi ra- 
cuna da su spojevi dobro pritegnuti i da 
su^ preko njih postavljene odgovarajuce 
zastitne gumene lule, koje stite spojeve 
od blata i korozije. 



Alternator 

Stalno odrzavanje napunjenosti aku- 
mulatora (potrebnog napona) ostvaruje 
se radom alternatora, koji je ustvari 
trofazni generator naizmenicne struje, ko- 
ja se u njemu sistemom eiektricnog is- 
pravljaca pretvara u jednosmernu stru- 
ju. Ova struja se elektronskim regulato- 
rom napona regulise na napon od 14 V, 
tako da moze da snabdeva sve potrosa- 
ce i akumulator na traktoru. 

Treba se pridrzavati sledeceg: 

Nije dozvoljeno s tart o van je motora 
bez kljuca, 

— Za vreme rada motora nije dozvo- 
ljeno prekidanje kola struje izmedu al- 
ternatora i akumulatora, 

— Kada se prikljucuje akumulaior 
obavezno treba proveriti da se ukljucenje 
vrsi sa pravilnim polaritetom, 

— Ukoliko je potrebno da se na trak- 
toru vrsi neko elektricno zavarivanje, pre 
nego se pristupi — istom treba obavezno 
rastaviti vezu sa akumulatorom. 
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Oprema za osvetljenje i signalizaciju 

U ovu opremu ulaze: prednja pozicio 
na svetla, prednji farovi sa dugim i obo- 
renim svetlima, prednji migavci, zadnja 
poziciona svetla, zadnji migavci, stop svet- 
la, katadiopteri (macje oci), rele bezbed- 
nosti (istovremeni rad svih migavaca), 
sirena i svetlo za osvetljenje registarske 
tablice. Svi nabrojani elementi su oba- 
vezni za kretanje traktora u javnom sao- 
bracaju. Pored ovoga, traktor je snabde- 
ven sa dva radna fara i svetlom za os- 
vetljavanje unutrasrijosti kabine. 

Radi laksih intervencija na traktoru, 
a da se instalacija ne bi razvezivala i ski- 
dala sa traktora, ona je tako izvedena da 
se moze preko uticnice lako razdvojiti. 






4.12. PNEUMATSKA INSTALACIJA 

Pneumatska instalacija na traktorima 
sastoji se od kompresora, regulatora pri- 
tiska, rezervoara za vazduh pod pritis- 
kom, noznog kocnog ventila, slavine i 
spojnicke glave. 

Kompresor sabija vazduha na pritisak 
od 5 bar potiskujuci ga kroz regulator 
pritiska, kojim se ovaj regulise u opsegu 
od 0,2 bar i odvodi dalje u rezervoar. 
Odavde odgovarajucim gumenim crevom 
vazduh se odvodi kroz nozni kocni ven- 
til i slavinu do spojnicke glave na trak- 
toru, za koju se vezuje odgovarajuca in- 
stalacija prikolice. Na tabli za instrumen- 
te nalazi se dupli manometar (Z), koji, 
s obzirom da je vezan odgovarajucim gu- 
menim crevima za rezervoar i prikolicni 
vod, pokazuje stanje pritiska vazduha u 
rezervoaru (bela kazaljka) i iza noznog 
kocnog ventila u prikolicnom vodu (cr- 
vena kazaljka). 

Pri kocenju vucnog voza pritiskom na 
nozni kocni ventil, koji je postavljen na 
levoj pedali kocnice vrsi se o t varan je 
prikolicnog voda i ispuStanje vazduha iz 
istog u atmosferu, sto se na manometru, 
manifestuje pomeranjem crvene kazalj- 
ke ka nuli. Pad pritiska u prikolicnom 
vodu (predstavljen je razlikom pritisaka 
koje pokazuju crvena ili bela kazaljka 









na dvostrukom manometru u datom tre- 
nutku) predstavlja istovremeno intenzitet 
kocenja prikolice. 

Pri ovome bela kazaljka na manomet- 
ru treba i dalje da pokazuje pritisak od 
5 bara jer se isti ne menja u delu in- 
stalacije ispred noznog ventila. 

Napomena: Veoma je vazno imati u 
vidu da je instalacija spremna za rad tek 
onda kada, pri punjenju instalacije vaz- 
duhom, pritisak u istoj dostigne vred- 
nost od 5 bar (obe kazaljke na mano- 
metru istovremeno treba da pokazu tu 
vrednost). 

I kod ove instalacije, kao i kod svih 
instalacija kod kojih se vrsi kombino- 
vano kodenje vucnog voza, mora se po- 
desiti tzv. predkocenje prikolice. Naime, 
pri kocenju vucnog voza neophodno je 
potrebno da prikolica za izvestan deo 
sekunde pocne ranije da koci od trak- 
tora, kako bi se odrzala stabilnost kre- 
tanja vucnog voza. 



Provera i 
prikolice vrsi 

V • 

cm: 



podesavanje predkocenja 
se u mestu na sledeci na- 



tora, 



podigne se zadnji levi tocak trak- 
razdvoje se pedale ko^nica, 



— pusti se motor u rad 
stalacija vazduhom, ukoliko 
na, 



l napuni in 
nije vec pu 
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— rukom se obrce levi to£ak, a pritis- 
kom noge na levu pedalu kodnice vrsi 
se kocenje tocka sve dok se ne oseti da 
kocnica pocinje da koci tocak, 

u torn trenutku kontrolise se dup- 
li manometar, koji treba da pokaze pad 
pritiska u prikolicnom vodu za 1,5 do 2 
bar (crvena kazaljka treba sa oznake 5 
da padne izmedu 3 i 3,5 na manometru). 

Ukoliko je ocitani pad pritiska ma- 

nji treba povratnu oprugu leve pedale 

kocnice zatezati zavrtnjem navrtke na 

kuki, kojom je opruga vezana za drzac. 

U suprotnom, ukoliko je pad pritiska 

veci, treba povratnu oprugu odpustati 

dok se dobije zeljeni pad pritiska. Posle 

ove operacije obavezno prilagoditi desnu 
pedalu kocnice levoj. 
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Pro vera predkocenja prikolice u voz- 
nji vr§i se vizuelnom kontrolom. Pri ko- 
cenju vucnog voza prikolica ne sme da 
nalece na traktor. 

Prilikom sabijanja vazduha u kom- 
presoni dolazi do zagrevanja is tog, a pri 
prolazu kroz cevi vazduh se relativno 
naglo hladi, pri cemu se vodena para 
iz vazduha kondenzuje i skuplja na dnu 
rezervoara. Ovaj sakupljeni kondenzat 
ispusta se kroz ventil postavljen na dno 
rezervoara. 

Kako se kompresor podmazuje uljem 
pod pritiskom od motora, to se odrza- 
vanje pneumaticke instalacije svodi na 
to da se jednom nedeljno ispusta kon- 
denzat iz rezervoara, kao i da se ociste 
rebra za hladenje na cilindru kompreso- 
ra od eventualnih naslaga blata i prasi- 
ne. Istovremeno se sa ugasenim moto- 
rom vrsi provera zaptivnosti celog siste 
ma ocitavanjem opadanja pritiska pn- 
kazanom na manometru. Obe kazaljke 
treba da se pomere za 0,5 bar za vreme 
od 50 min. 



TehniSki podaci 

Tip uredaja: Jednocilindricni klipni 
kompresor, vazdusno hladen, smesten sa 
prednje leye strane motora, pogonjen 
preko vratila iz kucice razvoda motora 
preko spojnice, sa regulatorom pritiska, 
rezervoarom i noznim kocnim ventilom. 



Karakteristike kompresora 

radna zapremina 
precnik cilindra 
hod klipa 

nominalni broj obrta 
max. radni broj obrta 

radni pritisak 
max. pritisak 

pritisak ulja za 
podmazivanje (minimalni) 



150 cm 3 

75 mm 

34 mm 

2800 min- 1 

3000 min-' 

5,3 bar 

10 bar 

1 bar 
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Regulator pritiska 

Regulator pritiska A nalazi se na des- 
noj strani rezervoara vazduha B. Na re- 
gulatoru se nalazi prikljucak creva za 
pumpanje pneumatika C a na don j em 
delu rezervoara ventil za ispustanje vo- 
de D iz rezervoara. 



Spojnicka glava i slavina 

Nalaze se na desnoj strani traktora. 
Preko spojnicke glave A sc povezuje od- 
vod vazduha ka potrosacima a rucicom B 
na slavini C se otvara odnosno zatvara 
protok vazduha. Polozaj O otvoreno; Z 
zatvoren protok vazduha. 



4.13. ODR2AVANJE GREJNO 

VENTILACIONOG UREDAJA 

Sam grejno ventilacioni uredaj nije 
potrebno odrzavati izuzev filtera. 

Postupak nege filtera sastoji se u sle- 
decem: 

— Odvrnuti nareckanc zavrtnje i iz- 
vuci filter sa ramom. 

Odvojili filter od rama. 

Drzeci umetak jednom rukom, dru- 
gom lagano udariti po osnovi umelka. 
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3. OPREMA TRAKTORA 
5.1. KLATECA POTEZNICA 

Pomodu klatede poteznice omogudava 
se koriscenje vedeg broja vudnih oruda. 

U zavisnosti kod tereta koji se vude 
i od uslova terena a da bi se postigla 
najbolja vuda sa istovremeno dovoljnom 
tezinom na prednjim todkovima radi si- 
gurnog upravljanja, treba klatecu potez- 
nicu odgovarajuce podesiti. Moguca su 
sledeca podesavanja: 

— okretanje poteznice oko uzduzne ose 
za 180°, 

— pomeranje po uzduznoj osi (isturen 
ili uvuden polozaj), 

— zakretanje u horizon talnoj ravni (u 
cetiri polozaja na svaku stranu od 
centralnog polozaja). 

Na klatedoj poteznici postavljena je 
osovinica — kuka za vucu jednoosovin- 
skih prikolica i sa poteznicom cini jednu 
celinu. 

Prikacivanje prikolice za traktor vrsi 
se na taj nacin sto se prvo izvadi osovi- 
nica za osiguranje, zatim se hodom una- 
zad traktorom pride do prikolice, tako 
da se uSka rude na prikolici i osovinica 
za vucu poklope. Spustanjem rude pri- 
kolice (prikolice vece nosivosti opremlje- 
ne su ovim uredajem) izvrSi se prikadiva- 
nje a postavljanjem osovinice sa klinom 
izvr$i osiguranje od otkadivanja. 



5.2. UREDAJ ZA VUCU 

DVOOSOVINSKIH PRIKOLICA 

Traktori su opremljeni uredajem za 
vudu dvoosovinskih prikolica. ViljuSka 
ovog uredaja moze se postaviti u pet 
razliditih polozaja po visini sto omogu- 
dava optimalan izbor polozaja vilju§ke 
prema prikolici koja se koristi za tran- 
sport. 

Postavljanje viljuSke u odgovarajuci 
poloiaj vr§i se jednostavnim postavlja- 
njem prema odgovarajucim otvorima kroz 
koje se postavljaju dve osovinice. 

Vezivanje rude prikolice za uredaj os- 
tvaruje se osovinicom viljuske na ved po- 
znat nadin. 









» 

SADRZAJ 

Strana 

t OP^TI DEO 5 

1.1. Uvod — — — — — — — — — — — — — — — — 5 

1.2. Uputstva za bezbedan rad — — — — — — — — — — 

1.3. Tehnicki podaci — — — — — — j^ 

1.4. Instrumenti i komandni uredaji — — — — — — ~~"~~~13 

1.4.1. Instrumenti — — . — — —,— _ — — — — — — 

1.4.2. Komande — — - — — — — — — — . — — — — — 

1.4.3. Ostali elementi vazni za rukovanje — — — — — — — — « 

1.4.4. Kabina — — — — — — — — — — — — — — 

2. RUKOVANJE TRAKTOROM — — — — — — — — — — 26 

26 

2.1. Startovan.ie motora — — — — — — — 

2.1.1. Normalno startovanje — — — — — — — """""~"~ 27 

2.1.2. Startovanje po hladnom vremenu — — — — — — "" — 

2.2. Razradivanje ~ *~""""~"~~~"""""^"""""~"~28 

2.3. Izbor stepena prenosa — — — — — — — — — — — — 

2.4. Polazenje i voznja — — — — — — — — . — — — — . — 

2.5. Blokada diferencijala — — — — — — — — — — — — 

2.6. Osnovni hidraulik 

2.6.1. Primeri rukovanja hidraulikom — — — — — — — —» 

2.6.2. Spoljni prikljucci hidraulika — — — — — — — — — 33 

2.7. Rad hidraulicnom instalacijom za oruda — — — — — — — ^ 

2.8. Prikacivanje oruda — — — — — — — ""~""""~"~"- 4 

2.8.1. Prikacivanje u tri tacke — — — — — — — — — — 34 

2.9. Pogon na prednje tockove — — — — — — — — — — — 37 

2.10. Prikljucno vratilo — — — — — — — — — — — — 

3. ODR2AVANJE TRAKTORA — — — — ~~"~~~38 

3.1. Redovna tehnicka odrzavanja traktora — — — — — """" v "" 

3.2. Opis radnih zahvata koje treba izvesti pri redovnom tehnickom odrza- ^ 
vanju traktora — — — — — — — - R 

3.2.1. Posle svakih 10 casova rada — svakodnevno — — — — — ** 



84 





















Strana 

3.2.2. Svakih 50 casova rada ili 1 mesec — — — — — 411 

3.2.3. Svakih 200 casova rada ili 4 meseca — — — ____ 44 [ 

3.2.4. Svakih 250 casova rada — — — — — _ _46 L 

3.2.5. Svakih 400—500 casova rada — ________ 46 

3.2.6. Svakih 800 casova rada — — — — — — _ _ _ _ 49 

3.2.7. Svakih 1000 casova rada — — _____ __50 - 

3.3. Tabela preporucenih maziva — _ ^ 

4. POSTUPCI I MERE U TOKU EKSPLOATACIJE 52 

4.1. Motor — — — — — 52 

4.1.1. Podrnazivanje motora — — — 52 

4.1.2. Sistem za gorivo — — — 53 j 

4.1.3. Sistem za hladenje — — — 58 

4.1.4. Sistem za usisivanje vazduha — — — — — ____61 

4.2. Spojnica — — — — ro " 

4.3. Menjac i zadnji most — — — _ 53 

4.4. Prednji most — pogonski — — — — — — _____ 64 

4.5. Hidraulik i traktorske poluge — — — — ______ 65 

4.5.1. Vrsta ulja — — — — __ 65 

4.5.2. Zamena ulja — — — — 66 

4.5.3. Precistac ulja — — — — — — — — _____ 66 

4.6. Prednji most — standardni — — — — — ______ 66 I 

4.8. Hidrostaticki upravljac — — — 68l 

4.8.1. Servisni pregled sistema upravljanja — — — — ___ 68 

4.8.2. Vrste ulja — — — — 68 ■ 

4.8.3. Zamena ulja — — — 68 

4.8.4. Ulozak filtera za ulje — — — — — — — ____ 68 

4.8.5. Punjenje sistema uljem i ispustanje vazduha — — — — _ 69 I 

4.8.6. Uputstvo za otklanjanje kvarova u sistemu hidrostatickoe upra- 1 

vljanja — — — — — ______ _ _ _ 69 | 

4.9. Kocnice — — — — — — jq 

4.9.1. Radna kocnica — — — — — 70 ] 

4.9.2. Rucna kocnica — — — — — 74 

4.10. Prednji i zadnji todkovi — — — _____ __ — 74 j 

4.11. Elektricna oprema — — — — 7g 

4.12. Pneumatska instalacija — — — — 80 

4.13. Odrzavanje grejno ventilacionog uredaja — — — ____ 83 " 

OPREMA TRAKTORA — —- — — — — -_____ 84 

5.1. Klateca poteznica — — — — — — — _______ 84 

5.2. Uredaj za vucu dvoosovinskih prikolica — — — _ _ _ _ ^ 84 









